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Helhedsplanen for De Bynare Havne-
arealer skal bringe byen, havnen og
bugten i naer kontakt med hinanden.

Helhedsplanens hovedelementer er
formgivningen af en sammenhangende,
rekreativ forbindelse fra nord til syd,
nye, inspirerende sammenhange
gst-vest og en central havneplads ud
for City, der indgér i et stort anlagt nyt
havnebyrum med vandet i hovedrollen.

Som et resultat af planen frembringes
en raekke nye savel byggemuligheder fil
byformél som offentlige pladser, byrum
og promenader med direkte relation il

vandet.

Planen tilstraeber at bibeholde havne-
atmosfaeren i den nye, havnengre by,
dels gennem det fortsatte naboskab
med en aktiv havn, dels gennem
bevarelse af bygninger og miljoer.
Desuden ved at sikre besejlings- og
anlpbsmuligheder for de typer af skibe,
der giver Kkolorit til et a&2gte havnemiljg.

Helhedsplanen er rammen om den

kommende udvikling. Den indeholder
de grundprincipper og den rade trad

som skal forfglges i omdannelsen af

De Bynare Havnearealer.
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Helhedsplan for De Bynaere Havnearealer

Helhedsplanen for De Bynaere Havnearealer er Byradets vision
for de naeste 20-30 ars omdannelse og udvikling. Visionen
sigter mod, at:

O De Bynare Havnearealer bliver en funktionel, smuk og at-
traktiv bydel, som byens borgere og brugere kan veere
stolte af, og som danner ramme om et fremtidigt byliv, der
markerer Arhus nationalt og internationalt.

o Hele Nordhavnen omdannes til byformal. Omréadet anven-
des primeert til boliger, men med mulighed for indplacering
af udvalgte erhverv.

O Det rekreative, bebyggelsesmaessige og funktionelle sam-
spil mellem by og havn sikres, herunder at udvalgte hav-
nefunktioner indgar som en integreret del af de funktioner,
der i gvrigt placeres p& De Bynare Havnearealer.

o Omdannelsen af De Bynare Havnearealer sker ud fra en
helhedsvurdering, hvor der fortigbende tages de nadvendi-
ge hensyn til mennesker, natur, arkitektur, infrastruktur, er-
hverv og gkonomi.

o Trafikale lgsninger for bade bane- og vejtrafikken sikrer, at
den fysiske barriere mellem by og havn reduceres/mini-
meres.

O Havnen som virksomhed respekteres som nabo til De By-
naere Havnearealer og omvendt.

O De Byneere Havnearealer udvikles efter interessante/avan-
cerede — eventuelt eksperimentelle — bybygningsprincip-
per med det sigte at fa udviklet en arkitektonisk ny og
spaendende bydel.

HELHEDSPLANEN

Helhedsplanen er en viderebearbejdning af arkitekterne Knud
Fladeland Nielsen og Peer Teglgaard Jeppesen’s 1. preemie-
forslag fra byplanidékonkurrencen i 1999. Viderebearbejdnin-
gen er sket inden for rammerne af Kommuneplan 2001 og
Hanalingsplan for De Bynaere Havnearealer. Knud Fladeland
Nielsens Tegnestue har veeret tilknyttet kommunen som kon-
sulent under udarbejdelsen af helhedsplanen.

Helhedsplanen er ikke den endelige plan, men en ramme for
den videre planleegning. Den er udtryk for de grundprincipper
og den rgde trdd, som den fremtidige omdannelse og udvik-
ling skal underordne sig og statte. De I@sninger der skitseres
skal viderebearbejdes i forbindelse med den efterfelgende
udvikling af enkeltprojekter og udarbejdelse af kommuneplan-
tilleg og lokalplaner for de enkelte omréder.

Helhedsplanen skal fungere som et planberedskab, der skal
sikre en etapevis omdannelse nér og hvor det er muligt.

P4 de falgende sider prasenteres farst den overordnede idé
med hensyn til en rekreativ forbindelse, samspillet mellem
byen, havnen og bugten samt trafikstrukturen m.m. Dernast
saettes fokus pa fem delafsnit: Omradet fra Mindet til Sibirien,
Midtkraft- og Slagtehusomréadet, Omréadet fra Sibirien til Tree-
skibshavnen, Nordhavnen samt Strandvejs- og Tangkrogom-
radet.

Helhedsplanen indeholder forslag til, hvordan de fem delafsnit
kan disponeres med hensyn til placering af ny bebyggelse,
den rekreative forbindelses forlgb og udformning, adgangs-
forhold, parkering mm.

For omrédet fra Mindet til Sibirien — det centrale omréde — er
opstillet flere alternative Igsningsforslag. For omradet fra Sibi-
rien til Treeskibshavnen er vist en 1. etapel@sning, som even-
tuelt kan blive resultatet ogsa pé langt sigt.

For Nordhavnens vedkommende er der tale om et helt over-
ordnet skitseforslag, der vil skulle videreudvikles mange ar
frem i tiden, alene af den grund, at omdannelsen til byformél
ikke er neert forestaende.

De Bynaere Havnearealers attraktionsveerdi kommer til at af-
hange af, hvilket kvalitetsniveau der fastleegges i den kom-
mende planlegning og omdannelse. Helhedsplanen tager ud-
gangspunkt i, at der sikres et hgjt kvalitetsniveau, og dermed
at omradet far hej attraktionsveerdi.

Som supplement til helhedsplanen udarbejdes en kvalitets-
héndbog for byggeri, udendgrs anlaeg, skiltning og grenne
strukturer, der skal fungere som en guide til arkitekter, inves-
torer, ejendomshandlere m.fl. Kvalitetshdndbogen skal forelig-
ge inden der igangsettes store udviklingsprojekter.

OVERGANG TIL BYFORMAL
0G OKONOMISK BALANCE

Helhedsplanen er i sin udformning udtryk for, at der forventes
at kunne opnas balance mellem de direkte afledte udgifter og
indteegter p& De Bynare Havnearealer. Der er i den forbindel-
se ikke taget hgjde for stgrre infrastrukturprojekter med rela-
tion til arealerne, f.eks. Marselistunnel, vejanleg andre steder
i byen som felge af trafikomleegninger, frilegning af &en samt
udbygning af kommunale servicefaciliteter som fglge af en
egentlig byudvikling pa arealerne. Derimod er der indregnet
udgifter til etablering af kanaler, sti- og vejforbindelser p&
omréadet, broer over kanaler mv.

De gkonomiske beregninger er afhaengige af en lang reekke
forhold, der har betydning for den gkonomiske balance ved
havnens omdannelse. For det farste har den generelle sam-
fundsgkonomiske udvikling — konjunkturerne — stor betydning
for mulighederne for at gennemfgre udviklingen. For det an-
det er planens indbyggede forudsaetninger gensidigt forbund-
ne. Hvis byggemulighederne reduceres pa et areal, vil konse-
kvenserne alt andet lige veere et mindre provenu og dermed
en ubalance i planen som helhed.

BAGGRUND

1 1997 vedtog Arhus Havn, Arhus Amt og Arhus Kommune
store planer for Arhus Havns udvikling, der p& den ene side
udvider havnens samlede arealer og aktiviteter betydeligt, og
pé den anden side medfgrer at havneaktiviteterne pa de are-
aler som ligger naermest byen flyttes til nye arealer mod @st.
Dette muligger, at de bynare arealer kan overga til nye, by-
maessige formal.

Denne spandende mulighed for at udvide Midtbyen resulte-
rede i 1999 i, at Byradet udskrev en byplan-idékonkurrence
om De Bynare Havnearealer.

En af 1. preemieforslagets hovedideer er etablering af en
central havneplads og et havnebyrum i omradet ud for
Domekirken.

Omradet omfatter den 5 km lange kyststraekning fra Tangkro-
gen mod syd til badeanstalten Den Permanente ved Riis Skov
mod nord. Formalet med konkurrencen var at fremkalde ideér
til, hvordan der kan skabes et visuelt og funktionelt bedre
samspil mellem by, havn og bugt. Desuden gnskedes forslag
til nye anvendelser der kan forenes med en fortsat erhvervs-
maessig anvendelse pa de tilgreensende havneomrader.

Der indkom mange gode og inspirerende forslag til, hvordan
De Bynare Havnearealer kan anvendes, og hvordan byen og
havnen kan komme til at hange bedre sammen.

Hovedidéen i 1. preemieforslaget var en ‘genskabelse af by-
ens kant mod havet’, hvilket skal ske dels ved etablering af
en sammenhangende rekreativ forbindelse mellem skovene i
syd og nord, og dels ved etablering af en central havneplads
og et havnebyrum i omradet ud for domkirken.

En efterfolgende offentlig debat om resultatet af konkurren-
cen og de videre overvejelser i forleengelse heraf resulterede
i, at der i forbindelse med revisionen af Kommuneplanen blev
fastlagt visioner, mal og strategier for den fremtidige omdan-
nelse og anvendelse af De Bynaere Havnearealer.

Samtidig skete der en udvidelse af omrédet, idet det beslutte-
des at inddrage Nordhavnen i De Bynzre Havnearealer. En
konsekvens af udvidelsen er i henhold til regionplanen, at der
skal udleegges yderligere havnearealer i bugten mod sydast,
nar en mere bynar anvendelse af Nordhavnsarealerne finder
sted. Udvidelsen er vist med punkteret omrids pa kortet side 4.
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OMRADET IDAG

Den overordnede idé

Den Ipbende udvikling af Arhus som en betydelig havneby
ved Arhus Bugt er den historiske og landskabsmaessige bag-
grund for den overordnede plan, der skal veere styrende for
den fremtidige omdannelse af zonen mellem den eksisteren-
de by og havnen — De Bynare Havnearealer.

Helhedsplanen skal understrege byens kant mod havet
som en skarp overgang i princippet dér, hvor indvundne bugt-
arealer gradvist har aflgst den naturskabte strandlinie. Skitsen
til hgjre viser den stadigt voksende havn inklusive De Bynare
Havnearealer skéret fri af byen i denne linie.

Det er den overordnede plans opgave pany at sammenfaje
elementerne i et nyt og inspirerende samspil mellem by og
havn. Et middel er en rekreativ forbindelse fra Riis Skov i nord
til Tangkrogen i syd. Forbindelsen far karakter af en promena-
de, og hvor det er muligt forsteerkes helhedsindtrykket ved
hjeelp af kanaler, vandbassiner, vandtrapper eller beplantning-
er mv. Promenaden forlgber undervejs gennem de mange
forskelligartede havneafsnit, hvor der allerede i dag findes va-
rierende grader af omdannelser til havnerelaterede byformél
og rene byformal. Det er intentionen at den rekreative forbin-
delse savel pé langs som pa tvaers skal forbedre samspillet
mellem havn og by — illustreret i den nederste skitse tihgjre.

Den overordnede plans hovedintentioner kommer iser til
udtryk i formgivningen af det centrale afsnit, fra Mindet ved
a-udlgbet til Sibirien ved Pier 2. Her understreges at der til
City fojes et stort havnebyrum som en abning mod havnen og
mod bugten. Der tilstreebes en afklaring af proportionerne i de
indre havnebassiner, idet de eksisterende kajanleeg omdan-
nes, og der etableres en central havneplads, flankeret mod
nord og syd af to markant bebyggede bastioner. De to bastio-
ner er afvejet i skala med Havnefronten, Domkirken og de
fredede bygninger Toldboden og Pakhus 13.

Den overordnede plan er forudseetningen for helhed i de
fremtidige omdannelser, der skal finde sted efterhanden som
havnefunktionerne flytter ud pa de nye, gstlige havneudvidel-
ser. De varierende grader af omdannelse, der allerede idag
karakteriserer de enkelte afsnit af De Bynere Havnearealer,
er illustreret yderst til hgjre pé siden.

Qverst: Havnen og De Bynare
Havnearealer skaret fri af byen.

| midten: Helhedsplanens opgave er pany
at sammenfgje elementerne i et nyt og in-
spirerende samspil.

Nederst: En promenade fra Den
Permanente i nord til Tangkrogen i syd
Skal understrege byens kant mod havet.

Fiskeri-, Lystbade- og Traeskibs-
havnen er et eksempel pa et
omrade, hvor det eksisterende
miljo bevares, og hvor det vil
kunne videreudvikles med nye
anlag og bebyggelser i et
forbedret samspil med byen.

De nuveerende havnefunktioner
opretholdes pé dele af De
Bynaere Havnearealer, som for
eksempel anlob af krydstogt-
skibe ved Pier 2.

Centralt beliggende havne-
arealer, som her Pier 1 ud for
Toldboden, er allerede forladt af
permanente havnefunktioner.

De centralt beliggende kajanlaeg
anvendes jaevnligt til deres
egentlige formal, f.eks. anlgb
og fortajning ved flddebesag.

Midtkraftarealerne er havneneere
byarealer, der er under ibrug-
tagning til administrative og
kulturelle byformal — og
parkering.

De Bynzre Havnearealer
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Den rekreative
forbindelse

jlazd “ | En af planens hovedintentioner er etableringen af et sam-
[E_—_'!.l‘ ‘; ol e “' menhangende promenadeforlgb, som med sit forlgb symboli-
= I serer den oprindelige kystlinie.

Som hovedprincip indeholder den nord-sydgaende forbin-
delse, markeret med grant pa kortet, et kanalanleeg og et sti-
forlgb for géende og cyklende — fra skovene i nord via reek-
ken af forskelligartede havneafsnit til Tangkrogen i syd.

Forlgbets arkitektoniske og funktionelle udformning tilpas-
ses de enkelte straekninger, séledes som det er vist i det fgl-
gende under redeggrelserne for planens delafsnit. F.eks. er-
stattes kanalen af andre vandmotiver mv. hvor det findes
hensigtsmaessigt.

P4 kortet er tillige vist med orange linie de fremtidige
feerdselsmuligheder med direkte kontakt til det abne vand. De
vil udgere et rigt og varieret supplement til den grgnne, rekre-
ative forbindelse, der som hovednerven i den fremtidige styr-
kelse af samspillet mellem havn og by udformes med et mere
bymaessigt preeg.

De rgde pile er eksempler pa udsigtsretninger, som det er
hensigten at understrege eller vise hensyn over for i planen.

Udsigt

Den rekreative forbindelse

Eksempler pa udsigtsretninger
Feerdselsmuligheder med  wm

direkte kontakt til vand

6 | De Bynare Havnearealer




Samspil by,
havn og bugt

Styrkelsen af samspillet mellem havn og by sker ved tilveje-
bringelsen af et stort antal nye muligheder for byliv pa hav-
nen. De bestar i dels nye bebyggelser til bymaessige formal,
dels nye og forbedrede opholdsmuligheder og alt ialt en helt
ny grad af tilgaengelighed til det samlede, bynaere havnemiljg.
Byens offentlige rum ekspanderer ud pé& havnen.

Nye bebyggelser er pa kortet vist med gult, og offentlige
rum — i form af pladser med relation til vandet og havnemiljg-
et — er vist med redt. Den markeblé farve markerer vandfla-
der, der i lighed med lystbddehavnenes bassiner indgéar som
en del af oplevelsessfaeren i De Bynare Havnearealer.

Til forudseetningerne for en styrkelse af den indbyrdes til-
geengelighed mellem by og havn hgrer en reduktion af de tra-
fikale barriérevirkninger, herunder den, der udgves af Grena-
banen i dens eksisterende form.

Den arkitektoniske og funktionelle udformning af De By-
naere Havnearealers nye bygninger, byrum, pladser og veje
mv. tilpasses mulighederne og udfordringerne, saledes som
det er vist under redegarelserne for planens delafsnit pa side
10-35.

Modelfoto af Helhedsplanen og dens
sammenhaeng med den eksisterende
by, set fra syd.

Det nye Havnebyrum.

Mal 1:15.000

De Bynzre Havnearealer

Ny bebyggelse til bymassige formal
Vandflader i De Byneere Havnearealer
Offentlige byrum i forbindelse

med havnemiljoet




Overordnet plar

Overordnet trafikplanide.
Den fremtidige Havnetunnel
er markeret med orange.

Trafikplan

1 /\

OVERORDNET TRAFIKPLANIDE

Den fremtidige overordnede adgang til Arhus Havn, byomdan-

nelsesomrader pa havnen og Midtbyen vil udgeres af en vej-
struktur som omfatter hovedindfaldsvejene: Marselis Boule-

vard i syd og Nerrebrogade/Ngrreport mod nord samt Ringga-

derne.

Denne overordnede trafikplan udger en del af en samlet
overordnet vejstruktur for hele kommunen med eksisterende
starre indfaldsveje og et fremtidigt nyt hgjklasset motorvejs-
net udenom byomrédet.

En trafikplan for De Bynare Havnearealer vil udggre en in-
tegreret del af og skulle ses i sammenhang med en péabe-
gyndt trafikplan for hele Midtbyen. Et debatopleeg om en sé-
dan Trafikplan for Arhus Midtby har vaeret offentligt fremlagt
samtidig med forslaget til helhedsplanen.

TRAFIKDAMPNING AF VEJ LANGS HAVNEN

En del af den fremtidige trafikplan omfatter, at de eksisteren-

de nord-syd gaende vejforbindelser mellem by og havn vil bli-

ve nedprioriteret trafikalt og ombygget. Et forslag til ombyg-
ning er belyst pa side 20.

Fysisk set vil den samlede trafikafvikling langs havnen pa
sigt blive samlet i Kystvejens/Skolebakkens/Havnegades ek-
sisterende tracé. Nordhavnsgade nedleegges i sammenhang
med at de vasentligste erhvervshavnefunktioner flyttes fra
Nordhavnen, herunder udflytning af Containerterminalen.

Det fremtidige vejanleeg kan indrettes med 2 kerespor i
hver retning, hvoraf ét spor i hver retning hovedsagelig kan
forbeholdes busser.

Funktionelt vil vejforbindelsen langs havnen blive trafik-
deempet, med henblik pa at reducere barrierevirkningen mel-

lem City og byomdannelsesomraderne. Vejen vil primaert skul-

le betjene lokal og hovedsagelig let biltrafik til og fra City og
dele af De Bynaere Havnearealer.

KONSEKVENSER AF EN NY TRAFIKPLAN
- 0G BYOMDANNELSE

En betydende reduktion af trafikken pé den centrale del af
vejforbindelsen langs havnen vil ngdvendiggere omfattende
ombygninger og trafikale reguleringer samt indebeere at star-
re trafikmaengder skal henvises til andre dele af vejnettet.

| dag er der i det samlede snit mellem by og havn (Nord-
havnsgade og Kystvejen) en degntrafik pa ca. 40.000 kere-
tpjer. Den eksisterende havnetrafik pd Nordhavnsgade (ca.
10.000 keretpjer) kan ved en total udflytning af erhvervshav-
nefunktionerne i stort omfang henvises til den fremtidige syd-
lige hovedadgang til havnen. Gennemfartstrafikken pé& Kyst-

8

vejen/Skolebakken udggr op mod halvdelen af de i alt ca.
30.000 keretgjer her. Stgrstedelen af den gennemkgrende
trafik vil primeert skulle s@ges henvist til Ringgaderne.

Det er for nuveerende ikke muligt at opgare konkrete tra-
fikale konsekvenser af byomdannelsen pa De Bynare Havne-
arealer. Sddanne opgerelser kreever en ngjere afklaring af
bl.a. arealernes anvendelse og udnyttelsesgrad, parkerings-
normer, mm. Der vil dog givetvis kunne forventes en betydelig
forggelse af den eksisterende trafikmaengde pa adgangen ved
Nerreport — omend med langt feerre tunge keretojer.

Trafikplanen udigser investeringer i trafikinfrastrukturen i
direkte tilknytning til byudvikling p& De Bynaere Havnearealer,
ikke mindst i tilknytning til hovedadgangen til de nordlige nye
byomréder ved Ngrreport og hovedadgangen til den fremtidi-
ge erhvervshavn ved Marselis Boulevard.

Dertil kommer ombygninger pé straekningen langs havnen
mellem Ngrreport og Mindet.

Trafikplanen forudsaetter som neevnt betydende omlagnin-
ger af trafikmaengder samt betydelige stigninger i persontra-
fikken til de nye byomrader og en reduktion af den tunge er-
hvervstrafik. Umiddelbart betyder det at kapaciteten p& Norre-
brogade-Randersvej mé opretholdes i fremtiden.

Med hensyn til Ringgaden forventes det, at en reduktion af
trafikken pa straekningen Narreport-Mindet vil forage trafik-
meengden pé Ringgaden samt de ydre ringveje. Om og i hvil-
ket omfang det bliver ngdvendigt at regulere/udbygge kapaci-
teten pa disse streekninger skal 0gsa ses i sammenhaeng
med de beslutninger der i gvrigt tages i forbindelse med en
samlet trafikplan for Arhus Midtby. En konsekvens af trafik-
planen kan veere yderligere omleegninger af trafik til Ringga-
den. Dette vil formentlig udlgse en udbygning medmindre de-
le af trafikken kan henvises til Ringvejen eller motorvejssyste-
met som udbygges i disse ar.

Byrédet vil i forbindelse med behandlingen af trafikplanen
for Midtbyen fa fremlagt de gkonomiske konsekvenser ved
forskellige scenarier.

BILADGANG TIL DE BYNARE HAVNEAREALER
0G HAVNEN

Nerrebrogade/Ngrreport vil udgere hovedadgangen til de
nordlige og betydeligste dele af De Bynare Havnearealer, her-
under en nordlig bastion ved Pier 2.

Fra Havnegade vil Mindet skulle betjene en sydlig bastion
samt eksisterende omréder ved Toldbodgade. Mindets tilslut-
ning til Sydhavnsgade kan overvejes lukket. Se bl.a. side 20.

Jaegergardsgade, fra Spanien/Strandvejen, vil skulle betje-
ne de vaesentligste dele af Midtkraftarealet, Slagtehusarealet
samt mulige parkeringsanleeg her. Jeegergardsgades tilslut-
ning til Sydhavnsgade forudseettes lukket. Se ogsa side 23.

Marselis Boulevard vil pa sigt udgere hovedadgangen til
den fremtidige Arhus Havn.

Der forudsaettes i den forbindelse anlaeg af en tunnel i
Marselis Boulevard, tidsmassigt sammenfaldende med en
fuldsteendig udflytning af Containerterminalen i Nordhavnen.

Bade tunnel under Marselis Boulevard samt krydset Mar-
selis Boulevard/Strandvejen vil skulle tilsluttes havnevejnettet
i et nyt tilslutningsanlaeg ved den eksisterende Strandvejstun-
nel. Se ogsa side 35.

OFFENTLIGE PARKERINGSANLAG

Som en del af trafikinfrastrukturen indgar — udover ngdvendig
parkering i tilknytning til nye bolig- og erhvervsbebyggelser —
etablering af sterre offentlige parkeringsanlag.

Ved den nordlige og sydlige bastion (henholdsvis ved Pier
2 0og Feergepieren) kan der i bebyggelsens underste etager og

De Bynere Havnearealer
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Qverst: Biladgang til De Bynaere Havnearealer
Nederst: Grenabanen og den rekreative forbindelse.

eventuelt under terreen etableres anlaeg i nar tilknytning til de
centrale bydele.

P& Midtkraftarealerne kan der — ogsé forholdsvis centralt
— etableres starre parkeringsanleg pa terraen. Anleeg kan pla-
ceres narmest Sydhavnsgade pa arealer som pa grund af
narheden til industri pa havnen ikke forudsesttes bebygget.

Endvidere kan der i den ngjere disponering af Nordhavns-
omradet og eventuelt i omrédet ved Traeskibshavnen indpas-
ses offentligt tilgeengelige parkeringsanleeg.

Parkeringsanleeg ved Tangkrogen opretholdes.

GRENABANEN

Grenabanen med dens stoppesteder ved @stbanetorvet, Sko-
lebakken og Europaplads indgar i trafikbetjeningen af De By-
neere Havnearealer og integreres i byomdannelsen. Indtil vi-
dere opretholdes banen i sin nuveerende form med regional-
togsdrift. Banen opgraderes i 2004 med nye regionaltog og
kortere rejsetider.

Banen udger med sin regionaltogsdrift et dilemma i for-
hold til byomdannelsen, idet den bidrager til en uhensigts-
maessig barrierevirkning. Pa sigt vil en sporvognslignende let-
bane — uden indhegning og med en trafikafvikling integreret



Nye parkeringsanleag.

med den gvrige trafik — muliggere en reduktion af barrieren
mellem City og de nye byomréder.

REKREATIV FORBINDELSE

Etablering af en nord-syd géende rekreativ forbindelse gen-
nem De Bynaere Havnearealer indgér i trafikbetjeningen nér
det geelder den lette trafik.

Forbindelsen rummer stianleeg for gaende og cyklister og
skal i forskellige punkter tilknyttes cykelruter og andre ruter
for let trafik i de centrale bydele.

I nord kan den rekreative forbindelse tilknyttes Risskovsti-
en, ligesom der ber sikres forbindelse ved @stbanetorvet og
Norreport.

Seerligt ved Skolegyde og Aboulevarden etableres regule-
rede forbindelser i niveau, mellem City og de nye byomréder.
Ved Aboulevarden kan endvidere indgé en niveaufri krydsning
med forbindelse til en sydlig bastion.

Mod syd kan den rekreative forbindelse primeert forbindes
med byen ved Jeegergardsgade og Skanseparken — og pé
sigt eventuelt mellem Centralvaerkstedsomrédet og Midtkraft-
arealet. Fra Skanseparken forlgber forbindelsen mod syd
langs Strandvejen frem til Tangkrogen.

Nordhavnen

Strandvejs- og Tangkrogomradet

Introduktion

Den overordnede plans intentioner om forbedring
af samspillet mellem by, havn og bugt, etablering
af en rekreativ forbindelse fra nord til syd og etab-
lering af et centralt havnebyrum og en havneplads
mv. er konkretiseret pa de falgende sider 10-35 i
form af redegerelser for 5 delafsnit.

Delafsnittene, der er vist med indramninger pa
kortet ovenfor er:

Omradet fra Mindet til Sibirien
Midtkraft- og Slagtehusomradet
Omradet fra Sibirien til Treeskibshavnen
Nordhavnen

Strandvejs- og Tangkrogomradet

Praesentationen sker ved kort, modelfotografier,
perspektiver og tekst, ledsaget af inspirationsbille-
der, der illustrerer en mulig fremtidig indretning,
anvendelse, arkitektonisk fremtraeden, miljpkarak-
ter mv.

Et afsnit kan veere behandlet pa flere hinanden
folgende opslag, i form af temaer, der belyser vig-
tige planlegningsmassige elementer i omdannel-
serne, deres karakter og udformning.

Til hgjre pé det enkelte opslag er ‘Omradet
idag’ illustreret ved gjebliksbilleder fra de eksiste-
rende havne- og trafikanleg med den nuveerende
indretning og aktiviteter.

Kun de delafsnit, der er udpeget til fremtidige
omdannelser i Handlingsplanen for De Bynaere
Havnearealer, indgér i praesentationen. Saledes
behandles ikke det nordligste afsnit fra Treeskibs-
havnen til Den Permanente og det sydligste med
Marselishorg Lystbédehavn, fordi der her ikke i
medfer af helhedsplanen skal ske @ndringer i de
bestdende forhold.

De Bynzre Havnearealer
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Havnebyrummet som
grundide — uden Pier

Nye havnebyrum er et af fem temaer, som dommerkomitéen
udviklede i forbindelse med bedgmmelsen af byplan-idékon-
kurrencen om De Bynaere Havnearealer.

Det centrale havnebyrum med en ny havneplads er i far-
stepreemieforslaget seerlig markant i sin idé, og det er forsla-
gets hoveddisposition, der har ligget til grund for Helhedspla-
nens udformning af omréadet mellem Mindet og Sibirien. Om-
rédet benaevnes derfor i planen Det nye havnebyrum eller

- Havnebyrummet.

_ Havnebyrummet afgreenses af byens havnefront langs
Mellemarmen = Havnegade, Skolebakken og Kystvejen mod vest, Mellemar-
men mod @st, Pier 2 mod nord og Mindet mod syd. Det rum-
mer Den nye havneplads eller Havnepladsen, der er omradet
mellem Pier 2 og Feergepieren. Pladsen er det centrale ele-
ment i den fremtidige oplevelse af Havnebyrummet.

| Helhedsplanen er Havnebyrummet den by- og land-
skabsmaessige nagle til forstaelsen af Arhus som havneby.
Her kan ses forbindelsen fra middelalderbyen, den tidlige -
havn, de ferste landindvindinger i 1800-tallet og de nyere ti-
ders havnebygninger Toldboden og Pakhus 13, siloanleeggene
og veerftsbygninger pa Mellemarmen samt det moderne hav-
nehus og nu de fremtidige bygninger og anleg til byformal.

Efter at havnefunktionerne er ophgrt, vil omdannelser kun-
ne foretages for at forsterke den arkitektoniske oplevelse af
det feelles rum mellem havn og by. Kajkanter kan ombygges
0g havnearealers dimensioner tilpasses — f.eks. i form af en
fiernelse af Pier 1 som vist pa denne side, og alternativt hertil
i form af en delvis fiernelse som vist pa side 16-18.

Havnebyrummet vil, gennem den arkitektoniske udform-
ning af de omkringliggende bygninger, deres starrelse og pla-
cering i forhold til hinanden, bearbejdningen af udsigtsforhol-
dene og styrkelsen af forbindelserne til city mm., blive det
centrale element i den fremtidige oplevelse af et forbedret
Mal 1:7.000 samspil mellem byen, havnen og bugten.

[

Havnebyrummet set fra
sydvest med konturerne
af Arhus Bugten i
baggrunden.

10
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OMDANNELSENS HOVEDELEMENTER

P4 bysiden sker omdannelsen af Havnebyrummet i henhold til
idegrundlaget dels ved skabelsen af to nye, i den store hel-
hed markante byggemuligheder, dels ved omformning og re-
novering af de bestdende havneplads-, pier- og kajanleg i en
skala der harmonerer med den bestaende havnefront og de
bevaringsveerdige bygninger.

Centralt pa Havnebyrummets byside respekteres de frede-
de Toldkammerbygningen fra 1896 og Pakhus 13 fra 1928,
der begge er vigtige kulturhistoriske vidneshyrd om byens og
havnens udvikling. Det hgje siloanleeg og andre mindre byg-
ninger fiernes.

De nye byggemuligheder er koncentreret i to positioner,
der flankerer den nye havneplads — en nordlig ved roden af
Pier 2 og en sydlig pa den eksisterende Feergepiers og Hon-
ngrkajs plads ved dens udmunding i havnen.

Den cityneere placering og bebyggelsernes basis — de un-
derste etager — udnyttes til etablering af parkeringsanlag.

Den nye havneplads er det eksisterende havneareal mel-
lem vejforbindelsen langs havnen og Gren&banen og de cen-
trale havnebassiner. Den mest markante andring vil blive
fiernelsen af den dominerende silobygning og den interne
havnevej, hvorefter arealet omdannes med henblik pa den
optimale kvalitet i forhold til Havnebyrummet som helhed.

[

Mellemarmen =,

Mél 1:7.000

ERHVERVSHAVNEN OG HAVNEBYRUMMET

Den gstlige indramning af Havnebyrummet udgeres af Mel-
lemarmen med dens eksisterende og fremtidige bebyggelse
til havnerelevant virksomhed. Planlagte yderligere udbygning-
er af iser anleeg pa Kornpieren og langs Mellemarmens vest-
kaj vil med tiden @&ndre denne side af havnen imod byen, og
vil til stadighed formidle oplevelsen af en levende havn.

Arhus Flydedoks tidligere meget synlige havneaktivitet
med skibsbygninger er ophart, men det er stadig en del af
malsatningen for Havnebyrummet, at bassinerne og kajan-
leeggene anvendes til deres oprindelige forméal. Oplevelsen af
skibe der mangvrerer, leegger til kaj og afsejler er en del af
Havnebyrummets miljg.

Den centrale del af byens havne-
front, der udger Havnebyrum-
mets vestlige afgransning.
Vinkelret herpa Midteraksen

mod pst fra Domkirken

gennem Skolegyde.

Hele Havnebyrummet. Overblik
over pierer og bassiner mellem
den fredede Toldbygning og
Pakhus 13 pa Havnepladsen i
vest og Mellemarmens tidligere
veerftsbebyggelse i ost.

Pier 1, endnu med enkelte
reminiscenser fra ferge-
funktionen, set mod gst fra
Toldbygningen.

Havnefronten med Toldbygningen
i forgrunden, set fra den sydlige
kajkant pa Pier 1.

Havnefronten med Katedralsko-
len, og Domkirken i baggrunden,
set fra den nordlige kajkant pa
Pier 1.

Havnebyrummets nordlige
afgreensning Pier 2, med
Krydstogtskib langs nordkajen,
set fra Feergepieren hen over
Pier 1.

Havnebyrummets sydlige
afgraensning ved aens udlab,
markeret af Havnehuset og Hotel
Atlantic, set fra Mellemarmen.

De Bynzre Havnearealer
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Havnepladsen

Den nye havneplads indrettes pa arealet mellem byens hav-
nefront og kajerne langs de centrale havnebassiner, med
nordlig greense ved Sibirien og sydlig ved den eksisterende
Feergepier. Den vestlige del af arealet optages af vejforbindel-
sen langs havnen og Grenabanen.

Havnepladsens fysiske forbindelse med Arhus Citys byrum
er beliggende i pladsens midterakse — en linie mod @gst gen-
nem Skolegyde fra Bispetorv og Domkirken. Havnepladsens
hoveddisposition er fastlagt ud fra denne akse, og den rumli-
ge oplevelse af det store Havnebyrum er forsterket ved en
markant ny afgraensning af Havnepladsen mod nord og syd.
Séledes er placeringen af en bebyggelse pa en bastion med
sin sydlige facade ud for Skt. Olufs Plads og en tilsvarende
med sin nordlige facade ved Feergepieren ud for Europahuset
bestemmende for Havnepladsens dimensioner og proportio-
nering i forhold til Havnebyrummet som helhed.

Den bespgendes made med havnens vandflade i aksen fra
Domkirken er én motivering for den viste omdannelse af de
eksisterende bassinkanter — herunder en fjernelse af Pier 1.
Hensynet til den forventede brug af Havnepladsen pa alle ti-
der af ret og i alle situationer er en anden. En raekke funktio-
nelle og astetiske krav skal sikre den optimale veerdi af Hav-
nepladsen s& den kan tale sammenligning med de fornemste
pladser i City. Alternativer til fiernelse af Pier 1 er beskrevet
pé side 16-18.

De to fredede bygninger er den eneste bebyggelse pa
Havnepladsen. Der skal dog i begraenset omfang veere mulig-
hed for indretning af pladsen med lette, eventuelt transporta-
ble konstruktioner til serviceformal, nar funktionen som aktivt
havnebyrum kraever det.

Den nord-sydgéende rekreative forbindelse falger langs
bastionbebyggelserne mod nord og syd Grenabanens gstside.
Mellem de to bastionbebyggelser forlgber forbindelsen hen
over den abne Havneplads.

Til venstre: Skolegyde er den centrale, direkte
forbindelse fra City til den nye Havneplads.

| midten: Havnepladsen med Toldkammer-
bygningen set ude fra det centrale bassin.

Yderst til hgjre: Havnepladsen med

Toldkammerbygningen set langs
kajkanten fra nord.

12
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Inspirationsbilleder.

Foto René Kural

Inspirationsbilleder.

13

Pladsarealet langs byens havne-
front fra Toldbygningen til
Sibirien. Pladsens eksisterende
bebyggelse, Nordhavnsgade og
de midlertidigt indrettede
parkeringsaniaeg fiernes, nar
planerne om Havnepladsen

skal virkeliggores.

Havnepladsen med Havnefronten
til hojre, set fra parkerings-
pladsen ved Sibirien mod syd.

Havnepladsen set mod syd fra
parkeringsanlaggets sti langs
Grenabanen. Til hgjre havne-
fronten langs Skolebakken og
i baggrunden Toldbygningen.

Overblik over Havnepladsens
sydlige afsnit med Europahuset.
Her ses Europaplads og de
gvrige trafikanlaegs tvaerprofil
med Havnegade og Grenabanen,
der skal bevares, samt Nord-
havnsgade og Faergepierens
eksisterende korebaner.

Modet med Havnepladsen i den
centrale akse: Udsynet igennem
Skolegyde fra byen, dvs.
Bispetorv, her med festuge-
indretning.

Udsigt fra Havnepladsens
kajkant igerlnem havneindlobet
mod Arhus Bugt og Mols.

Havnepladsen set mod nord
langs den eksisterende gstlige
kajkant.

De Bynzre Havnearealer
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Modelfoto af Helhedsplanens centrale
afsnit med to bastioner, set fra gst,
med Mellemarmen i forgrunden.

14 | De Bynare Havnearealer

To bastioner

Det centrale afsnit af De Bynare Havnearealer afgreenses og
defineres af to bebyggede bastioner, en nordlig og en sydlig.
Bastionerne indgar i Helhedsplanens intentioner om at skabe
et harmonisk Havnebyrum og en central Havneplads.

Havnepladsen er centreret omkring Domkirkeaksen, med
respekt for eksisterende bebyggelser af historisk og arkitekto-
nisk veerdi, dvs. Toldbygningen og Pakhus 13. Bastionernes
volumen og arkitektoniske fremtraeden er afvejet med deres
opgave som nordlig og sydlig afgreensning af Havnepladsen,
herunder ogsa deres indbyrdes dialog hen over det centrale
havnebassin. Heraf falger tillige behovet for omdannelser af
de eksisterende kajanleeg, hvad angér Pier 2, Feergepieren og
Honngrkajen sével som de mellemliggende havnearealer.

De to bastioner er med deres centrale beliggenhed veleg-
nede til almene forméal, og kan, som to dynamoer, dagligt vee-
re med til at aktivere hele omradet. Bastionerne er beregnet
pa at rumme parkering i to eller flere lag, og adgangen for
géende er et led i det samlede trafikale billede, der gger til-
geengeligheden til Havnebyrummet og Havnepladsen optimalt
i forhold til det bestaende.

Ved yderligere bebyggelse af Pier 2 — nord og @st for den
nordlige bastion — er det vigtigt at respektere bastionbebyg-
gelsen som den dominerende bebyggelse. | modsat fald vil
samspillet mellem de to bastionbebyggelser svaekkes, til ska-
de for oplevelsen af Havnepladsen og Havnebyrummet. Lige-
ledes er det vigtigt at bebyggelsen respekterer udsigten fra
Havnepladsen mod bugten.

De viste nye bebyggelsesmuligheder i de to bastioner an-
slds at omfatte ca. 66.000 m2 etageareal (plus parkering i
bastionernes basisetager som udger ca. 40.000 m2).,

Den viste bebyggelsesmulighed pa Pier 2 igvrigt anslas at
omfatte ca. 26.500 m2 etageareal.

Toldkammerbygningen og Pakhus 13 pé& Havnepladsen
bevares med ca. 8.100 m2 etageareal.
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Nordlige Bastions position: Pier
2, med Krydstogtskib langs
nordkajen, set fra Pier 1.

Overblik over Pier 2 fra
Havnefronten ved Nerreport.

Til venstre: Den nordlige
bastion set fra Skt. Olufs Plads.

Herunder: Den sydlige bastion Havnefronten set pa afstand fra
med Toldboden, havnebassinet sydlige kajkant pa Pier 2. Mellem
og Pier 2 i baggrunden. siloen og diskotekskibet skimtes

treeerne pa Skt. Oluf Plads.

Skt. Olufs Plads i neerbillede.

Sydlige Bastions position med
overblik over Fargepier,
Honngrkaj og a-udiab.

| forgrunden Pakhus 13, i
baggrunden Mellemarmens
silobebyggelser.

Samme omrade med Feergepier
0g Honnarkaj, set fra syd.
| forgrunden Grenabanens

g sporkurve og &-udigbet.
Inspirationsbilleder.
A-udlobet langs Mindet, set
indad mod byen.
5

15 | De Bynzare Havnearealer




ALTERNATIV 1

Pier 1 ubebygget

HEL ELLER DELVIS FJERNELSE AF PIER 1

| forbindelse med udarbejdelsen af helhedsplanen er der lavet
en analyse af fordele og ulemper ved hel eller delvis fiernelse
af Pier 1, samt en vurdering af anvendelsesmulighederne.

Det har veeret et seerskilt formal at belyse om en udnyttel-
se af Pier 1, som en del af den &bne Havneplads, eventuelt
vil kunne styrke sammenhangen mellem byen, havnen og
bugten.

| analysen indgar en vurdering af om Pier 1 eventuelt kan
bebygges og i givet fald hvordan, samt en vurdering af hvilke
konsekvenser en eventuel bebyggelse vil have for oplevelsen
af Havnebyrummet, samspillet mellem bastionerne, udsigten
til bugten mv.

Udgangspunktet for skitseringen af mulighederne har vee-
ret, at en eventuel udnyttelse af Pier 1 i det vasentlige skal
veere forenelig med intentionen om at bevare den visuelle
kontakt mellem byen og bugten, samt intentionen om at ska-
be et abent Havnebyrum og en ubrudt vandflade mellem de
to bastioner og foran havnepladsen.

P4 side 10-15 er helhedsplanen vist med en fiernelse af
Pier 1. | de falgende 3 scenarier opereres med en delvis fjer-
nelse, hvor Pier 1 er skaret fri af Havnepladsen og ligger som
en @ midt i Havnebyrummet. Friskaeringen skal sikre den arki-
tektoniske dialog mellem de to bastioner, uanset anvendelsen
af Pier 1.

De trafikale konsekvenser af en eventuel bebyggelse af
Pier 1 er beskrevet pa side 21.

PIER 1 — UBEBYGGET

Scenariet viser muligheden for at anvende Pier 1 som en
aben ubebygget plads, midt i Havnebyrummet og i direkte
forleengelse af Store Torv, Bispetorv og den nye Havneplads.

Pladsen vil kunne anvendes til forskellige kulturelle aktivi-
teter, treeskibstreef eller bare som et &ndehul midt i byens
Havnebyrum.

16

Samspillet mellem de to bastioner,
set fra den sydlige bastion.

FORDELE

Der skabes et nyt samlingssted i byen hvor der vil vaere mu-
lighed for at opleve byen fra nye vinkler.

ULEMPER

En delvis bevarelse af Pier 1 vil reducere muligheden for at
skabe et stort &bent vandbyrum.

Udelukker mulighed for salg og dermed et provenue, der
kan anvendes andre steder.

Inspirationsbillede.

De Bynere Havnearealer

Modelfoto af helhedsplanens centrale
afsnit med to bastioner og Pier 1
bevaret som en g, set fra gst.



) 0l -

o | T 11 ] e —

ALTERNATIV 2

Pier 1 bebygget

Qverst: Pier 1 bebygget
med punkthuse i 5
etager, set fra syd.

Scenariet viser Pier 1 bebygget med dels punkthuse i 20 me-
ters hejde, svarende til 5 etager, dels huse i 5 meters hgjde,
svarende til 1 etage.

Den viste hgje bebyggelse vil kunne rumme ca.12.000 m2
etageareal og Qen Igve bebyggelse ca. 2.400 m?2 etageareal. Nederst: Pler 1 fiernet,
Af hensyn til udsigtsmulighederne fra Havnepladsen mod udsyn mod bugten.
Havnebyrummet og bugten er punkthusene placeret i 2 reek-

ker, vest-@st.

Den trafikale adgang til omradet kan ske ad en ny vej der
forlgber hen over havnepladsen og videre til gen pa en bro.
Parkeringsarealer er vist i den centrale del af omradet mellem
husraekkerne.

| midten: Pier 1
bebygget med huse
i 1 etage.

FORDELE

Mulighed for salg og dermed et provenue, der kan anvendes
andre steder.
Nyttiggarelse af arealet til byforméal.

ULEMPER

Uanset om bebyggelsen er i 1 eller 5 etager, vil udsigten be-
grenses fra Havnepladsen mod bugten.

En bebyggelse af Pier 1 vil give trafik hen over Havneplad-
sen og dele den i to.

Der vil ikke vaere mulighed for at etablere tilstreekkelige
parkeringsarealer pa terraen. En eventuel bebyggelse af om-
radet forudsaetter derfor, at parkeringsarealerne enten place-
res under havnepladsen, under Pier 1 eller, at de integreres i
parkeringsanleggene i tilknytning til de to bastioner.

Modelfotos af det centrale
Havnebyrum med punkthuse
i 5 etager pa Pier 1, set fra
pst og syd.

17 | De Bynzare Havnearealer



ALTERNATIV 3

Pier 1 bebygget med ét hgjhus

Scenariet viser en mulighed for at placere et hgjhus pé Pier
1. Det viste hgjhus er 80 meter hgijt, svarende til 18 etager.
Bygningen vil kunne rumme ca. 12.000 m2 etageareal.
Hojhuset er placeret langs den sydlige side af Pier 1 for at
bevare udsigtsmuligheden fra Havnepladsen mod bugten.
Hajhuset vil for eksempel kunne indeholde offentlige funk-
tioner, hovedsade for en starre virksomhed og hotelvirksom-
hed.
Den trafikale adgang til omradet kan ske ad en ny vej, der
forlgber hen over havnepladsen og videre til gen pa en bro.
Hajhuset vil veere et nyt markant fokuspunkt i byens skyli-
ne og der vil med den centrale placering, i samspillet med
blandt andet bastionerne og Domkirken, skulle stilles serlige
krav il udformningen af huset.

FORDELE

Mulighed for salg og dermed et provenue, der kan anvendes
andre steder.

Nyttiggarelse af arealet til byformal.

Et hajhus med den viste placering vil i modseetning til den
viste punkthusbebyggelse ikke i samme omfang begraense
udsigten fra Havnepladsen mod bugten.

ULEMPER

En bebyggelse af Pier 1 vil give trafik hen over Havnepladsen
0g dele denne i to. Der vil ikke vaere mulighed for at etablere
tilstraekkelige parkeringsarealer pa terreen. Et eventuelt hgjhus
pé Pier 1 forudseetter derfor, at parkeringsarealerne enten
placeres under havnepladsen, under Pier 1 eller, at de inte-
greres i parkeringsanlaggene i tilknytning til de to bastioner.

Et hgjhus pd 18 etager vil pavirke byens skyline og domi-
nere den bevaringsveerdige struktur og bygningsmaessige
skala i den neert beliggende middelalderby. Oplevelsesmaes-
sigt vil hgjhuset dominere livet pd Havnepladsen og udsigten
mod bugten.
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Qverst: Pier 1 bebygget med 18
etagers hgjhus, set fra syd.

Nederst: Pier 1 fiernet, udsyn
mod bugten.

Modelfotos af det centrale Havnebyrum med 18
etagers hajhus pa Pier 1, set fra gst og syd.

De Bynere Havnearealer



OMRADET IDAG

Apromenaden

Aboulevarden med den genabnede & repraesenterer en om-
dannelse af byens rum, der kan ses som en forlaber for om-
dannelserne af De Bynaere Havnearealer. Aens abning pa
streekningen hen over den eksisterende Europaplads og etab-
leringen af den sydlige bebyggede bastion vil sammenknytte
a-miljget med havnemiljget til et oplevelsesmassigt hele.

Apromenaden pa nordsiden af &en — solsiden — er fardig-
etableret fra Immervad til Mindebrogade. Dens videre forlgh
mod havnen langs Europahuset vil pa leengere sigt blive yder-
ligere attraktivt som fglge af bastionbebyggelsen og nedlaeg-
gelsen af den interne havnevej, der ikke alene forenkler for-
holdene for alle trafikarter omkring Europaplads, men tillige
tilferer Apromenaden valgmuligheder: ferdsel nede langs
vandet ved &ens udlgb i gadeniveau eller bevaegelse opad til
et promenadedaek, haevet over havneniveauet pa bastionens
parkeringsetager.

Apromenaden langs den gendbnede &,
med rampe langs Europahuset til det
haevede promenadedzek pa bastionen.

Modelfotos af den sydlige bastion-
bebyggelse ved aens udlpb i havnen,
set fra vest og sydost.
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Overblik over Europaplads. Under
den eksisterende trafikplads, i
forlengelse af Aboulevardens

sydlige karebane, lober &en, der
Skal afdaekkes i lighed med de
allerede genabnede strakninger
i byen.

Europaplads setai gadeniveau
med retning mod Aboulevarden,
med Europahuset til hgjre.

Aboulevarden med den
genabnede a set mod
Europaplads og Havnen.

Aboulevarden med den
genabnede a set ind mod byen.

A-udlgbet i havnen set ind mod
byen.

Havnehuset ved kneekket i
a-udlpbet. Herfra skal den
nord-sydgaende rekreative
forbindelse skabe kontakt
til Midtkraftomradet.

Overblik over &-udlpbet langs
Mindet med Havnehuset, hvor
det er hensigten, at den rekrea-
tive forbindelse fremtidig skal
forlpbe langs en kanal mod syd.
| forgrunden til hgjre Stevedore-
bygningen ved Toldbodgade.

De Bynzre Havnearealer



Trafikforhold

FREMTIDIG VEJ LANGS HAVNEFRONTEN

Den fremtidige centrale vejforbindelse langs havnen — mellem
Europaplads og Nerreport — fastholdes men teenkes ombyg-
get og indrettet med henblik pa at reducere barrierevirkning-
en mellem City og byomdannelsesomraderne. Dette indebae-
rer at trafikmaengden s@ges begraenset og hastigheden daem-
pet.

Fysisk set vil den samlede trafikafvikling langs havnen sa-
ledes pa sigt blive samlet i Kystvejens/Skolebakkens/Havne-
gades eksisterende tracé — og Nordhavnsgade nedlagt.

Vejens primeere funktion vil veere at afvikle og fordele ho-
vedsagelig let biltrafik med erinde i dele af City og De Bynee-
re Havnearealer. Gennemfartstrafik og tung trafik - bortset fra
busser og varekgrsel - spges minimeret. Trafikplanmaessigt vil
vejen ikke skulle indgd i det overordnede trafikvejnet.

Hvor der i dag i det samlede snit mellem by og havn

Den fremtidige vej langs Havnefronten,
muligt tveerprofil, med Grenabanen tilhgjre.
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Mél 1:7.000

(Nordhavnsgade og Kystvejen) er en degntrafik pa ca. 40.000
karetpjer, vil trafikmaengden i en fremtidig situation skulle re-
duceres betydeligt. Seerligt vil den gennemkerende trafik skul-
le henvises til ikke mindst Ringgaden.

Vejens fysiske udformning skal generelt understgtte funk-
tionen som lokal fordelingsgade, sikre en reduktion af barri-
erevirkningen samt at vejen ikke er attraktiv for gennemke-
rende trafik.

Vejen kan — stort set i det eksisterende tracé — udformes
med et tveerprofil bestdende af 2 karebaner for den individu-
elle biltrafik, en midterhelle og busbaner i begge vejsider
samt i vestsiden fortovsareal og visse steder langsgaende
parkering. Areal til midterhelle og busbaner kan i kryds an-
vendes til svingbaner. Mod st afgreenses vejarealerne af
Grenabanen og den rekreative forbindelse.

Ved Skolegyde og Aboulevarden indgér betydende og re-
gulerede krydsninger i niveau for den lette trafik (fodgeengere
o0g cyklister).

Tveerprofilet vil med de naevnte busbaner sarskilt bidrage
til en enskelig forbedring af forholdene for den kollektive tra-
fik i Midtbyen.

P& den centrale streekning mellem Europaplads og Nerre-
port indgar ikke cyklestianleeg. Her indgér den rekreative for-
bindelse, som vest for vejen langs havnefronten suppleres af
cykelruten i Skolegade/Mejlgade.

ET TRAFIKALT KNUDEPUNKT
| KRYDSET NORREPORT /KYSTVEJEN

Den trafikalt set mest betydende adgang til De Bynaere Hav-
nearealer sker fra krydset ved Ngrreport, som skal indrettes
med henblik pé afvikling af store trafikmeengder.

Med henblik pa at kunne afvikle en forventet betydelig tra-
fik i krydset og pé den korte straekning frem mod forbindel-
sen til Nordhavnen foreslds anlagt en rundkersel i passende
afstand fra Nerreport. Via rundkerslen vil der veere adgang til
Pier 2 og et muligt parkeringsanleeg i tilknytning til den nord-
lige bastion.

Krydset skal endvidere indrettes under hensyntagen til
krydsningen med den rekreative forbindelse.

EN VIGTIG FORBINDELSE VED SKOLEGYDE

Skolegyde opretholdes for dobbeltrettet biltrafik til og fra City-
siden. Samtidig indrettes krydset med henblik pé& en hgit pri-
oriteret og reguleret krydsning for let trafik mellem City og
den centrale havneplads.

Krydsningen for let trafik vil fysisk og visuelt skulle marke-
res tydeligt i forbindelse med en ombygning af vejen langs
havnefronten — og vil skulle indgé& som et element i trafik- og
hastighedsdaempningen af vejen.

Nordgst for krydset kan der sikres forbindelse til et stop-
pested for busser og Grendbanen.
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Qverst: Et trafikalt knudepunkt
i krydset Norreport/Kystvejen.

| midten: Forbindelse ved Skolegyde.

Nederst: Adgang til sydlig bastion mm.

Trafikdiagram.

ADGANG TIL SYDLIG BASTION MM.

Mindets tilslutning til Havnegade/Dynkarken reguleres og
mod vest vil Aboulevardens tilslutning skulle lukkes i forbin-
delse med frilaegning af den gstlige del af &en. Mindebrogade
vil herefter udgere forbindelsen til den naermest beliggende
del af City. Mindegades ftilslutning kan overvejes lukket.

Mindet vil udgere adgangen til omradet ved Toldbodgade
samt til den sydlige bastion og et muligt parkeringsanleeg her.
Grendbanen vil krydse Mindet.

I sammenhang med et nyt reguleret kryds ved Mindet,
skal der umiddelbart nord herfor — hvor den krydser vejen
langs havnefronten — sikres en markeret krydsning for let tra-
fik. Blandt andet saledes at sydfra kommende cyklister kan
ledes mod City og cykelruten i Skolegade/Mejlgade.

| tilknytning til den sydlige bastion kan der endvidere indga
en niveaufri krydsning for fodgangere — fra Aboulevarden,
langs &en, til den sydlige bastion.

SUPPLERENDE ADGANG VED BEBYGGELSE PA PIER 1

Ved blot en delvis fiernelse og en bebyggelsesmassig udnyt-
telse af Pier 1 — som illustreret pa siderne 17-18 — vil det
veere ngdvendigt med en serskilt trafikal betjening heraf.

Dette forudseetter en ny adgang via krydset ved Skolegyde
0g en vej ind over havnepladsen. Vejen vil resultere i en op-
splitning af havnepladsen i to dele.

STORRE PARKERINGSANLAG

| tilknytning til de 2 bastioner kan der indpasses storre offent-
ligt tilgeengelige parkeringsanlaeg — herunder eventuelt under
det centrale havnebyrum.

Parkeringsanlzeggene vil vaere yderst centralt placeret i
forhold til béde City og De Bynaere Havnearealer og vil bade
kunne erstatte eksisterende anleeg ved Nordhavnsgade og pé
Bispetorvet og @ge kapaciteten tat p& de centrale bydele. Ad-
gangen til anleeggene vil som navnt kunne ske fra Narreport
0g Mindet.
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Krydset Norreport-Sibirien med
Kystvejen og Grenabanen, set fra
havnefronten.

Havnepladsen set fra Ngrreport-
Krydset mod sydst. Nederst i
forgrunden Kystvejen og Grend-
banen, derefter de midlertidige
parkeringsanlag, Nordhavnsgade
og trafikarealerne langs

gstkajen.

Grenabanen set mod nord fra
parkeringsanleeggets sti, med
Skt. Olufs Plads i havnefronten
til venstre.

Skolegydes udmunding i
Havnegade-Skolebakken-
krydset.

| baggrunden Domkirken og
Bispetorv.

Nordhavnsgades forlob mellem
Toldbygningen til venstre og
Pakhus 13 til hgjre.

Det eksisterende tveerprofil med
Havnegades og Grendbanens
forlab mellem havnefronten

og Toldbygningen.

Overblik fra syd over Havne-
gades, Aboulevardens og
Mindegades udmundinger

i Europaplads.

De Bynzre Havnearealer



Midtkraft- og Slagtehusomradet
med ny erhvervsbebyggelse
langs Spanien og Strandvejen,
rekreativ forbindelse og
parkeringsanleeg langs
Sydhavnsgade.
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Midtkraft- og Slagtehusomréadet omfatter arealerne der ligger
mellem Dynkarken, Spanien, Strandvejen og Sydhavnsgade.

Omradet greenser mod @st op til et havneindustriomrade
som blandt andet inderholder Oliefabrikkerne, Central Soya
og Aarhus United A/S, mod vest til bolighebyggelse langs
Strandvejen og erhvervshebyggelse ved Centralvaerkstedsom-
radet. Mod nord graenser omradet op til 8-udmundingen og
havnebassinet ved Mindet.

En del af omrédet er indtil 1995 blevet anvendit til kraft-
varmeveerk. Afviklingen af kraftvaerksanleggene beted, at der
kunne tages hul pa en omdannelse af omradet. Veerkets ad-
ministrationsbygning er ombygget til kontorformél, og i 2001
blev der vedtaget en lokalplan som giver mulighed for at
Filmby Arhus kan etableres i omradet. Nogle af de bevarings-
veerdige bygninger, herunder den tidligere turbinehal, er i dag
under ombygning til filmaktiviteter, sdsom filmproduktion,
filmdistribution og -forevisning. Store dele af Midtkraftomra-
det er indrettet til parkering.

Slagtehuset i den sydlige del af omréadet er fortsat i funk-
tion.

Omrédet indrettes til bymasssige erhvervsformal, hvorved
det kommer til at fungere som en bufferzone mellem de tun-
ge indistrianleeg pa havnen og boligomraderne mod vest.

Banestyrelsen, Arhus Kommune og Arhus Havn planlaeg-
ger at flytte det eksisterende havnespor 200 meter leengere
mod syd. Det betyder at sporet vil komme til at forlgbe pa
tvaers over Midtkraftarealet. Udformningen af sporforlgbet vil
blive koordineret med planerne om den fremtidige udnyttelse
af arealet.

Delafsnitsplanen skitserer hvordan hele omréadet kan ud-
nyttes og komme til at haenge sammmen efterhanden som de
gvrige arealer pé leengere sigt kan komme i spil.

Intentionen med omdannelsen af Midtkraft- og Slagtehus-
omrédet er, at det pa leengere sigt kan komme til at fungere
som attraktivt byomrade for erhvervsvirksomheder, herunder
primeert kontor- og kulturformél og hermed viderefgre den
udvikling der allerede er igang i omradet.

Som et sammenbindende element i det fremtidige byom-
rade skitseres et nord-sydgéaende rekreativt forlgb midt igen-
nem omrédet.

Karakteren og udformningen af det rekreative forlgb er
narmere illustreret pa side 24-25.
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Filmby og ny erhvervshebyggelse

Trafikforhold

Midtkraftarealet og Slagtehusomradet trafikbetjenes primeert
fra Jeegergardsgade. Herfra kan der st for en ny bebyggelse
langs Spanien og Strandvejen sikres adgang til denne. @st for
den rekreative forbindelse kan der ligeledes fra Jeegergards-
gade sikres adgang til starre offentlige parkeringsanleeg. Je-
gergérdsgade forudsasttes lukket mod Sydhavnsgade.

Den nordgstlige del af Midtkraftarealet — ved Filmbyen —
kan trafikbetjenes fra Sydhavnsgade.

Ogsé via Jeegergérdsgade sikres mulighed for tilslutning til
den rekreative forbindelse fra byomradet vest for Spanien-
Strandvejen.

Omradet gennemskeeres af et planlagt nyt godsspor til Ar-
hus Havn. Sporet forlaber pé en bro over Spanien, mod syd-
gst pa en deemning og i et videre forlgh langs Sydhavnsgade.
For at minimere barrierevirkningen p& Midtkraftarealet kan
sporforlgbet pa en del af streekningen udformes som en bro.

Trafikbetjening af omradet fra Spanien-
Jaegergardsgade og Sydhavnsgade.

Ud over de allerede planlagte muligheder for etablering af
Filmby Arhus skitseres en rakke nye byggemuligheder vest
for det rekreative forlgb, langs Spanien og Strandvejen. Pa
grund af de miligmaessige forhold omkring Oliefabrikkerne vil
bebyggelserne udelukkende kunne anvendes til erhverv.

Den viste nye bebyggelsesmulighed langs Spanien-
Strandvejen anslds at omfatte ialt ca. 50.900 m2 etageareal.

Hertil kommer lokalplanlagt ny byggemulighed til Filmby
Arhus pa ca. 15.000 m? etageareal i tilknytning til de bevare-
de turbinehaller.

Filmby og ny erhvervsbebyggelse
set fra syd.

Den rekreative forbindelses forlab igennem omradet.
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Den bevarede Turbinehals beton-
konstruktion er af et format, der
er afgorende for dens rolle i
byplanmaessig sammenhang.
Den 75 m lange hal er her set
indefra, under forberedelse til
nyindretning med studier og
kontorer, der skal udgare kernen
i den fremtidige udvikling af
Filmby Artus.

Det ubebyggede areal mellem
Havnehuset og Turbinehallen er
lokalplanlagt til fremtidig
udvidelse af Filmby Arhus.

| baggrunden ligger Arhus kom-
munale Varkers varmeveksler-
station med sin markante skor-
sten. Bag den byens Badeanstalt
og Svemmehal ved Spanien og
Toldbodgade, der er den mest
neerliggende del af City.

Arealet umiddelbart syd for
Turbinehallen er lokalplaniagt til
fremtidigt pladsareal og
bebyggelsesmassige udvidelser
af Filmby Arhus. Den gra bygning
i baggrunden er kommunal
administrationsbygning.

Udsigt mod syd fra den gra
administrationsbygning over de
forelabigt anlagte parkerings-
anlag, der har adgang fra
Jagergardsgade.

Fjernt i baggrunden den zldre
Skansebebyggelse, der afslutter
Midtbykarréerne mod syd ved
Skanseparken.

Bebyggelsen ved Spanien, set
mod syd langs den kommunale
rodstensbygning ost for vejen.
Bygningen til hgjre pa vestsiden
er DSB’s Komponentvaerksteder
— idag en visuel og fysisk barrie-
re mellem Midtkraftomradet og
de cityomdannede Centralvaerk-
stedsarealer med Jagergarden,
Arbejdsformidlingen og Bruuns
Galleri.

En gade i den eldre veerksteds-
bebyggelse pa Slagtehusarealets
vestlige del.

| baggrunden boligkarréen langs
Strandvejen og den ubrudte stot-
temur, der optager et terraen-
spring mellem Slagtehusarealet
0g byens niveau.

Slagtehusbebyggelsen langs
Strandvejsmurens sydlige del,
set mod nord.

Til venstre fortsatter terreen-
springet videre mod syd til
Svendborgrampen i en skraning
med hgje treer.

De Bynzre Havnearealer



Sti og kanal

Fra Skanseparken og mod nord forlgber den
rekreative forbindelse langs et vandtrappeanleg
gst for ny bebyggelse langs Strandvejen.

Billedet i midten viser den rekreative forbindelse
ved Restaurant Kohalen. Langere fremme mod
nord ses kulkransporet, som forbindelsen
passerer under.

Billedet til hgjre viser den rekreative forbindelse
med bassin- og vandtrappeanlaeg set fra nord.
Mod pst parkeringsanleeg og eksisterende
erhvervsbebyggelse ved Sydhavnsgade.

Den rekreative forbindelse forlgber fra Strandvejens niveau ud
for Skanseparken, ned over den oprindelige kystskreent, vide-
re nordpd over Slagtehusarealet og Midtkraftarealet, gennem
Turbinehallens 4. fag og frem til Mindet og havnebassinet gst
om Havnehuset.

Hovedprincippet er at den rekreative forbindelse bestér af
en sti og en kanal.

Kanalmotivet p& Midtkraft- og Slagtehusomradet kan ud-
formes pé forskellige mader, lige fra en egentlig gravet kanal i
den nordlige del af omradet ved &-udmundingen til en sym-
bolsk markerering af forlgbet af den oprindelige kystlinie.
Sidstnaevnte kan for eksempel veere i form af en vandtrappe
ned over den gamle kystskrent, spejlbassiner, springvand,
markeringer i beleegninger, treeraekker mv.

Aktuelle bestraebelser pd at synliggere og eventuelt nyttig-
gore det regnvand, der i dag blot ledes bort gennem aflgb i
gaderne, kan resultere i en anvendelse af opsamlet overflade-
vand fra Frederiksbjerg som kilde til et sddant vandanleeg,
med synligt udgangspunkt i Skanseparken.

Det er det samme vand, der fgr bydelen blev bygget og
gaderne blev belagt med asfalt, og far den eksisterende Mar-
selis Boulevard-tunnel helt afbred tilstramningen, har vist sig i
den historiske Skt. Nicolaus Kilde umiddelbart syd for tunnel-
udmundingen. Kilden risler nu med vandveerksvand, men
kunne som idé genoplives.

| tilknytning til bebyggelsen nord for Jeegergérdsgade fore-
slds anlagt et storre parkagtigt offentligt rum. Det offentlige
rum gennemskeres af det bevarede fundament for et haevet
kranspor, der har veret en del af transportsystemet i de ned-
lagte el- og gasveerkers kuldepot. Den karakteristiske beton-
konstruktion er med sine store dimensioner og arkitektonisk
rd, udpreeget havnetekniske udtryk et vidnesbyrd om havne-
byens historie. | lighed med omdannelsen og bevarelsen af
turbinehallerne, kan kulkransporet indgd i en omdannelse af
omradet som helhed. Her vil der vaere mulighed for at etable-
rede et udsigtspunkt, ligesom der — ad are — vil vaere mulig-
hed for at etablere en niveaufri gangforbindelse fra de store
parkeringsomrader via kulkransporet pa tvaers af Spanien og
DSB’s komponentveerksted til pladsen mellem Socialforvalt-
ningen og Arbejdsformidlingen ved indgangen til Midtbyhallen
0g Bruuns Galleri.

De Bynere Havnearealer

=]
e
1ul
ik

NAT T

i

Den rekreative forbindelse forlober pa tveers af og
igennem Turbinehallen, der her er vist indrettet til
Filmby Artus.
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Foto Jens Lindhe

Inspirationsbilleder med kanal-
09 bassinanlag i varierede
udformninger.

Foto Shinkenchiku-sha
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Udsigt over Havnehuset og
arealet mellem det eksisterende
havnespors kurve og Turbine-
hallen. I forgrunden Stevedore-
bygningen ved Toldbodgade.

Det planlagte forleb af den
rekreative forbindelse mod syd
igennem et fag i Turbinehallen.
Laengere fremme ses det abne

Midtkraftareal, hvor der planizeg-
ges bebyggelse til hajre og
parkering til venstre for stifor-
bindelsen og dens ledsagende
kanal.

Den rekreative forbindelse for-
lober pé tveers af og under det
gamle kulkranspors beton-
konstruktion.

| baggrunden Turbinehallen.

Jaegergardsgade mellem Midt-
kraft- og Slagtehusarealet, set
mod de gstlige naboer Olie-
fabrikkerne Central Soya og
Aarhus United A/S.

Til venstre den &ldre, rodkalkede
badeanstalt, nu pumpestation,
o0g til hajre Restaurant Kohalen,
der begge karakteriseres som
bevaringsverdige bygninger.

Udsigt over arealet syd for
Restaurant Kohalen, som den
rekreative forbindelse skal for-
lobe over, med varkstedsbyen
og Strandvejens boligkarré i
baggrunden.

Slagtehusanlagget, hvor arealet
er tilspidset mod syd, med
Strandvejen til venstre og
oliefabrikkerne til hgjre.

Skansebebyggelsen med Skan-
separkens og Slagtehusarealets
hajt bevoksede skraninger hen-

holdsvis til venstre og hajre.

De Bynzre Havnearealer



Grundidé - nye bygge

Grundidéen med omdannelse af omradet fra Sibirien til Tree-
skibshavnen er en bevarelse af det eksisterende miljg kombi-
neret med udnyttelse af flere attraktive byggemuligheder. Ny
bebyggelse, pladser mv. skal saledes etableres under serlig
hensyntagen til de eksisterende anvendelser og miljgmassige
kvaliteter, der kendetegner sméskibshavnene Lystbédehav-
Fiskeri- og / nen, Fiskerihavnen og Traeskibshavnen.

lystbadehavn / / 3 En udvidet aktivering sker i direkte sammenhaeng med
S etableringen af en nord-sydgaende forbindelse for géende og
cyklende i forlzengelse af Risskovstien. Den rekreative forbin-
delse udformes pa en made der tillige fremmer oplevelsen af
mgdet mellem havn og by. Der gennemfares en kanal langs
Grenabanen. P4 side 31 er beskrevet en mulig 1. etape uden
en gennemgéende kanal, som eventuelt kan blive resultatet
0gsé pa lang sigt.

OMRADET FRA SIBIRIEN TIL OG MED
OSTBANEGARDEN

Planen viser omdannelse af havne- og banearealer med veegt
pé ny bebyggelse mellem Kystvejen og Sverigesgade. Bebyg-
gelsesforslaget fgjer et nyt lag til byens havnefront, mellem
Mejlborg og @stbanegarden med et nyt bassin- og kanalsy-
stem som hovedattraktion. Ved byggelsens udformning skal
udvises hensyn til udsigten mod bugten fra boliger i den ek-
sisterende havnefront.

Den viste nye bebyggelsesmulighed anslas at omfatte ca.
27.000 m?2 etageareal.

Mél 1:7.000

Omradet med nye bebyggelser langs den
rekreative forbindelse med kanal og nyt bassin
ved @stbanegarden set fra nord.
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muligheder

OMRADET FRA @STBANEGARDEN
TIL TRASKIBSHAVNEN

Vest for Grendbanen og nord for @stbanegarden er vist en ny
bebyggelse i et omrade som idag er sparsomt bebygget til
blandede erhvervsformal. Omradet er i kommuneplanen ud-
lagt til offentlige formél i form af administration og udstillings-
og kulturfaciliteter. Den ny bebyggelse vil kunne bidrage til en
styrkelse af samspillet mellem havn og by.

@st for Grenabanen kan der ske omdannelse af smaskibs-
havnenes arealer i takt med behovet for fornyelser til er-
hvervs- og fritidssejladsmeessige formal. Pt. er Fiskerihavnens
funktioner under omdannelse og roklubber og dykkerklubber
er under flytning og etablering pa nye opfyldningsarealer. Ge-
nerelt skal nye bebyggelser og funktioner tilpasse sig det be-
varingsvardige miljg.

Planen viser forslag til en fremtidigt mulig bebyggelses-
maessig helhed pa savel uudnyttede som hidtil bebyggede
arealer. Ved byggelsens udformning skal udvises hensyn til

udsigten mod bugten fra boliger i den eksisterende havne-
front.

De viste nye bebyggelsesmuligheder ansléds at omfatte i
Skowvejs- og Fiskerihavneomradet ca. 8.600 m2 etageareal
og i det nye opfyldningsomréde til roklubber mm. ca. 2.500
m2 etageareal — ialt ca. 11.100 m2 etageareal.

Modelfotos af omraderne omkring
smaskibshavnene.

Nederst: Ny bebyggelse omkring bassin ved
Ostbanegarden, set fra syd og nord.

Qverst: Bebyggelse til sejl- og roklubber

mm. pa ny opfyldning syd for
Traeskibshavnen.

Inspirationsbilleder.
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Smaskibshavnenes mest mar-
kante nabobebyggelse er
Klintegarden.

Neden for skraningen er planiagt
en erhvervsbebyggelse, og pa
hajde med Traeskibshavnen er en
etageboligbebyggelse under
opfarelse.

Traeskibshavnens miljg vidner om
et sarligt engagement i skibsfart
0g de redskaber der knytter sig
til den. Dens anleeg og bygninger
er af den traditionelle art, med
beskedne dimensioner og
materialer, der er i god harmoni
med de fortajede fartajer.

Erhvervsbebyggelsen mellem
Fiskerihavnens kaj og Grena-
banen. Med sine hidtidige funk-
tioner for fiskerierhvervet og en-
kelte butikker er den omradets
center for aktivitet.

| baggrunden ses Trgjborgs
havnefront langs Skovvejen, der
danner en bymeessig ramme om
havnemiljoet.

Havnebassinet er med sin varie-
rede bebyggelse og som regel
livlige trafik af smabade et farve-
rigt, rekreativt element i Arhus.
Auktionshallen langs kajkanten
ses pa baggrund af Skovvejs-
kvarterets boliger og den hojt-
liggende Nordre Kirkegards
traeer, der opleves som en del af
det omgivende skovlandskab.

Overblik fra Narreport over den
eksisterende havnebebyggelse,
den tidligere ophalingsplads med
lpstrailerparkering og jernbanens
arealer.

| baggrunden ses Fiskeri-, Lyst-
bade- og Traeskibshavnene og
leengere borte Den Permanente
neden for de skovkledte
Skreenter.

Ostbanegarden foran karré-
facaderne, der udgar Narre
Stenbro-kvarterets havnefront.
Bygningen lukker @stbanetorvet
mod havnesiden og definerer det
som en plads i byen.

P4 havnesiden kan de ikke
leengere udnyttede dele af
sporarealerne indga i planerne
om omdannelse til byformal.

Havnefronten med Mejlborg til
venstre.

De Bynzre Havnearealer



Kanalpromenadens
udmunding i nyt bassin
ved @stbanegarden.

Nye rekreative muligheder

3 y F—

Modelfoto af omrddet med sméskibshavnene,
hvor de rekreative muligheder intensiveres i
forbindelse med ny bebyggelse og andre
omdannelser.
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De Bynere Havnearealer

De bestaende Fiskeri-, Lystbade- og Treeskibshavnes karakter
og miljg er udgangspunkt for omdannelser i omradet omkring
Grendbanen fra Sibirien og nordpa. Neerhed til vand er et ho-
vedmotiv i omdannelserne, hvor mulighederne er til stede. Et
andet motiv er forbedret tilgeengelighed med offentlige arealer
og feerdselsmuligheder for byens befolkning, ogsa hvor der
indrettes bebyggelser pa privat basis.

Med den nye nord-sydgéende forbindelse for gdende og
cyklende som hovedakse vil omradet som helhed kunne &b-
nes op for nye oplevelser for den, der beveeger sig igennem
omrédet - oplevelser af ny bymaessig aktivitet savel som af
styrkede rekreative udfoldelser, primaert med det hgje niveau,
der i sarlig grad kendetegner sejlsportens udavelse.

For de fremtidige brugere af bygninger eller andre facilite-
ter i omrédet, vil bidrag til styrkelse af samspillet mellem
havn og by og det lokale miljg skulle indgé som en veesentlig
forudseetning i forbindelse med etablering i netop denne udvi-
delse af Arhus Midtby.

De nye rekreative muligheder er pa denne baggrund at
finde i en intensivering af den atmosfaere, en smaskibshavn
forlener et kystnaert byomréde med. Sejlsport er ikke et nyt
feenomen i Arhus. Den farste egentlige kapsejlads p& Arhus-
bugten fandt sted i 1866, og med Landsudstillingen i 1909
fik sejlsporten ekstra vind i sejlene, omend den stadig — til
forskel fra den populare rosport — var en aktivitet forbeholdt
de velbemidlede. Arhus Lystbadehavn blev indviet i 1933 og
har siden veeret bergmt for is&r sin landskabeligt smukke, og
samtidig bynaere beliggenhed. Idag er den det byplanmaessi-
ge, traditionsrige aktiv, hvis milja kan styrkes og danne ker-
nen i og tema for en helt ny bydel.

Lystbadehavnens tidligere opleegningsplads ved @stbane-
garden er den oplagte mulighed for at forene rekreation med
nye byggemuligheder i Midtbyen. Pladsen har om sommeren
bl.a. veeret byens cirkusplads og séledes — i lighed med
Tangkrogen idag — veeret en del af byens offentlige rum. Den
rekreative forbindelse herfra og nordpa vil ligeledes vare den
oplagte mulighed for at genoplive begrebet Havnepromenade
i den nordlige del af Midtbyen.

Set i det turistmaessigt rekreative perspektiv — er det by-
neere havneareal nord for Sibirien ved roden af Pier 2 af in-
teresse som anlgbsplads for krydstogtskibe. En del af opga-
ven — at etablere nye eller forbedrede rekreative muligheder
— er her at skabe den optimale modtagelse af de besggende
og formidling af deres farste made med Havnebyen Arhus.
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Ved indlpbet til smaskibshavnene
kan opleves det umiddelbare
made med skovkledte skreenter
som indramning af bugten.

Traeskibshavnen har ikke alene
maleriske kvaliteter, men uager
med sin funktion som levende
museum og maritimt veerksted et
vaesentligt savel rekreativt som
kulturbevarende element i
havnebyen Arhus.

Fiskerihavnens milje er knyttet til

andet og mere end blot fritids-

o sejlads. Dog er erhvervselemen-
Kanalpromenaden set mod syd, med Fiskerihavnens huse tet stadig under forandring i takt

til venstre og ny bebyggelse langs Grendbanen til hgjre. med fiskeriets skiftende mulig-
heder i de omgivende farvande.

Det som regel afslappede miljo
knyttet til smabades vedlige-
holdelse er en del af det brede,
rekreative spektrum i havne-
omrédet.

Inspirationsbilleder.

Set fra Lystbadehavnens bad-
pladser og sejlklubber er
bassinet med Skovvejens
farverige indramning et
uvurderligt, traditionsrigt
element i de rekreative

tilbud i Arhus.

Foto Jeppe Aagaard Andersen

Anlgbet af stort dimensionerede
Krydstogtsskibe ved Pier 2, evt.
tillige som her Pier 3, horer til
havnens overordnede turist-
meessige funktioner. Et godt
forstehandsindtryk ved mod-
tagelsen af det store antal
turister er en vasentlig

opgave for byen.

Omréadet mellem Pier 2 og byens
havnefront lpser iseer opgaver i
forbindelse med afviklingen af
den tunge havnetrafik.

Foto Jeppe Aagaard Andersen
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Trafikforhold

TRAFIKBETJENING

Hvad angdr biltrafik betjenes omrédet fra Sibirien til Traeskibs-
havnen — sammen med det meget omfattende Nordhavns-
omréde — fra krydset ved Nerreport. Ved denne trafikalt bety-
dende hovedadgang fordeles trafikken via en sterre rundker-
sel, se side 20-21.

Den videre adgang sker ad et nyt forgrenet vejsystem
frem mod Traeskibshavnen, parallelt med den rekreative for-
bindelse.

Omradet vest for Grendbanen betjenes via Skovvejen.

| den trafikale betjening indgdr ogsa Grendbanen med en
station ved @stbanetorvet. Grendbanen vil — ved en oprethol-
delse af den nuveerende driftsform — udgere en barriere mel-
lem Traeskibshavnen og bebyggelse vest for banen, mod
Skovvejen.

Gaende kan sikres passagemulighed mellem Skovvejen og
havnen dels via en eksisterende fodgaengerbro og dels via en
ny tunnel fra Risskovstien i nord.

DEN NORD-SYDGAENDE REKREATIVE FORBINDELSE

Helhedsplanens forlgb af den nye forbindelse er umiddelbart
langs Grendbanens havneside. Arealet er her optaget af di-
verse bebyggelses-, oplags- og parkeringsfunktioner tilknyttet
iseer Fiskerihavnen. Funktionerne vil skulle finde plads andet-
steds i det omfang de stadig er ngdvendige.

Risskovstien fares i en ny tunnel under jernbanen ved
Traeskibshavnen. Her begynder den nord-sydgéaende forbin-
delse sit forlab igennem De Byneere Havnearealer. Med sin
cykle- og gangsti udger den fremover valgmuligheden i for-
hold til Risskovstiens eksisterende forlgb mod syd med ret-
ning mod Mejlgade-linien.

Med sin karakter af havnepromenade kan den lige linie
langs banen blive et attraktivt alternativ, og for iseer fodgaeng-
ere vil passable kajkanter og nye pladser med havneatmo-
sfaere udgere yderligere oplevelsesrige feerdselsmuligheder.

PARKERING

Pa Treeskibshavnen kan der i begraenset omfang indpasses
offentligt tilgeengelige parkeringsanleeg.

30

@verst: Kanalpromenaden set mod nord, med
Fiskerihavnens huse tilhgjre og ny bebyggelse
langs Grenabanen tilvenstre.

Nederst: Den rekreative forbindelses forlab
langs nyt havnebassin ved @stbanegérden.

Trafikdiagram.

De Bynere Havnearealer



Fiskeri- og
lystbadehavn

En mulig 1. etape

En fuld udnyttelse af omradets sydlige udbygningspotentialer
mellem Narreport og Mejlgades udmunding i Kystvejen forud-
setter en omlegning af den eksisterende vejadgang til Nord-
havnen, herunder nedlssggelse af Sverigesgade pé straeknin-
gen fra Sibirien til @landsgade.

Planen ovenfor viser en mulig ferste etape af omdannel-
sen, der omfatter en bebyggelse omkring et nyt bassin ved
Osthanegérden, et byomrade vest for Fiskerihavnen samt en
bebyggelse pa det nye opfyldningsomrade i en nordlig for-
lengelse af Fiskerihavnen.

Planen viser desuden hvordan omdannelsen kan pabegyn-
des uden at kanalen i forste omgang er etableret. Den rekre-
ative forbindelse er udformet som en promenade.

Nye bebyggelsesmuligheder i den viste 1. etape anslas at
omfatte i @stbaneomradet, Skovvejsomradet og opfyldnings-
omradet henholdsvis ca. 15.000 m2, 7.000 m2 og 2.500 m2
— ialt ca. 24.500 m2 etageareal.
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Overblik over trafikanleeggene i
Narreport/Sibirien-krydset.

Fra Sibirien til Treeskibshavnen
udgar Grenébanen en barriére
for byens direkte kontakt til
havnen. Her umiddelbart nord
for Sibirien.

Arealet syd for @stbanegarden
med eksisterende sporafgrening-
er til Pier 2 og Nordhavnen. Til
venstre pladsudvidelsen ved
Mejlborg.

Fiskerivej til hajre er via Sve-
rigesgade korende adgang til
Fiskeri- og Traeskibshavnene.
Det smalle areal mellem vejen
o0g banen nord for @stbanegar-
den anvendes til skiftende
formél, her vaerksteds-
bebyggelse.

Det smalle areals bebyggelse til
roklub (der flyttes til en ny op-
fyldning nord for Fiskerihavnen).
Set mod nord fra fodgaenger-
broen over banen.

Det smalle areal set mod syd fra
fodgaengerbroen. Anvendelsen er
praeget af behov for udenoms-
plads til erhvervsfunktionerne pa
smaskibshavnen. Den rekreative
forbindelse med promenade-
funktion, eventuelt langs en
kanal, planleegges at forlabe

her.

Mellem Grenabanen og Trae-
skibshavnens bebyggelse afslut-
tes den rekreative forbindelse i
en tunnel under banen. Den
viderefares mod nord i den
eksisterende Risskov-sti til

Den Permanente.

De Bynzre Havnearealer
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Modelfoto af Nordhavnen.
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Potentiale

Nar Nordhavnens funktioner pa laengere sigt flytter til @sthav-
nen, abnes der mulighed for at omdanne ca. 400.000 m2
havneareal til byformal.

Med beliggenheden direkte ud mod bugten, udger arealer-
ne et potentiale for at skabe en ny attraktiv bydel, omgivet af
vand og i teet kontakt med rekreative arealer, lystbddehavne
0SV.

Nordhavnens store flade arealer og rumlige dimensioner
byder pa mulighed for at bygge i en stgrre skala end den der
kendetegner den eksisterende Midtby. Nordhavnen kan her-
med i volumen blive en modvaegt til de nye erhvervshavnebe-
byggelser, containerterminalen og de store kraner i @sthav-
nen.

Nogle vaesentlige forudsaetninger for udformningen af den
nye bydel er at udsigtsmulighederne fra de nye bebyggelser
mod bugten udnyttes optimalt og at der fortsat, pa dele af
arealet, sikres udkig mod havnen og bugten fra den eksiste-
rende by langs havnefronten.

Nye eksperimenterende bebyggelsesformer af hgj arkitek-
tonisk kvalitet og byelementer som blandt andet kanaler, bro-
er, torve, pladser, lystbddehavne og husbéde kan medvirke til
at give den nye bydel en serlig karakter.
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Et scenario

Scenariet pa kortet til venstre viser hvordan omradet kan ud-
nyttes til en blanding af boliger og erhverv. Scenariet er blot
én af mange muligheder for udnyttelse af arealet og vil skulle
videreudvikles i forbindelse med den efterfalgende planleeg-
ning. Det kan overvejes om den narmere fastleeggelse af ho-
veddisponeringen af arealet og rammerne for udnyttelsen
eventuelt skal ske pa baggrund af en byplankonkurrence.

Erhvervsbebyggelse, &ben og vinkelret pé kajkanterne,
placeres i den vestlige del af Nordhavnen i et bredt band der
forlgber i omrédet bag Pier 3 og Pier 4.

I den gstlige del af Nordhavnen friskaeres 7 ger ved hjeelp
af nord-sydgaende og @st-vestgéende kanaler. Her placeres
bolighebyggelser i et nuanceret slynget forlgb, hvorved der
béde skabes intime, mindre torvedannelser og abne, sterre
sammenbindende uderum.

Udover at tilfgre de nye bydele deres saregne identitet, og
med smé og store indramninger af udsigt og kig og med ad-
gangsforbindelser pa tveers af kanalerne, kan der i relation til
torvepladserne naturligt placeres udadvendte funktioner som
butikker, egnede erhverv og institutioner mv., ligesom langs
den boulevard-lignende stamvej mellem erhvervsbebyggelsen
og den nord-sydgéende kanal.

Den hgjeste bebyggelse placeres mod vest og bebyggel-
sen aftrappes gradvist mod gst, brudt af hgjere boligenheder

Trafikforhold

Nordhavnsomradet vil skulle trafikbetjenes fra krydset ved
Norreport — se side 20-21 — og ved hjelp af et omfattende
nyt vejsystem frem til de mange dele af det store byomdan-
nelsesomréde.

En efterfolgende naermere afklaring af bydelens indhold og
disponering vil vaere afgarende for den pracise trafikale be-

omkring de centrale pladser, s det samlede bybillede frem-
stér med righoldig variation, og hvor hvert kvarter kendeteg-
nes med karakteristiske pejlemarker og bygningsmassige
markeringer. @erne forbindes ved hjelp af tvaergéende plad-
ser og broer.

Bydelen indeholder en centralt placeret lystbadehavn be-
liggende ud for en stor &ben plads mellem erhvervshebyggel-
serne. Pladsen skal sikre visuel kontakt mellem den eksiste-
rende by og bugten samt mellem den eksisterende og den
nye lystbadehavn.

Starrelsesmeessigt svarer Nordhavnsarealerne til et by-
kvarter som Trgjborg, der med sin karré-bebyggelsesstruktur
rummer ca. 3.500 boliger samt butikker og erhvervsvirksom-
heder.

Det ma péregnes at udbygningen af en ny stor bydel pa
Nordhavnen vil ske over mange ar. Udbygningen vil eventuelt
kunne ske gradvist startende med en udbygning af de nord-
ligste arealer, samtidig med at der foregar havneaktiviteter i
den sydlige del.

De viste nye bebyggelsesmuligheder pé det ialt ca.
400.000 m2 store Nordhavnsareal anslds at omfatte 450-
500.000 m2 etageareal. Heraf er 2/3 boliger. Grundarealet
reduceres med de viste kanalanlag mm.

tjiening — herunder muligheder for en kollektiv trafikbetjening.

Der kan, ligeledes i den nejere disponering af det meget
omfattende Nordhavnsomréde, veere behov for indpasning af
storre offentligt tilgeengelige parkeringsanleg.

Inspirationsbilleder, der viser intensiv
bebyggelse i andre storbyers
omdannede havneomrader.
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Nordhavnens Pier 3 set fra Pier
2. Funktionen som container-
terminal er ophart i dette
omrade, og en ny ferge-
terminal er anlagt.

Overblik over Nordhavnen fra
Narreport-krydset med de
trafikale anleeg i forgrunden.

Feergeterminalens nye
betalingsanizeg pa Pier 3.

Neerbillede af Lodstarnet, der ses
som Nordhavnens vartegn pa det
gverste billede.

Lodstarnet, der er fra 1953-55,
er et bevaringsveerdigt element i
forbindelse med en bymaessig
omdannelse af Nordhavnen.

En nyere, markant bygning er
Shippinghuset ved Sverigesgade.

Hovedindholdet pa Nordhavns-
arealerne igvrigt er container-
stabler i karrélignende blokke,
der til stadighed er under
omdannelse. De kan ses som
en visualisering af fremtidig
bebyggelse.

Arealerne omkring Sverigesgade
er preeget af rullende gods og
mindre bevaringsvaerdig
bebyggelse.

De Bynzre Havnearealer



Tangkrogen

Marselishorg
Lysthadehavn

Mél 1:7.000

Den rekreative forbindelse

De Bynare Havnearealers smalleste afsnit er omradet fra
Slagtehusomradet og sydpa til Tangkrogen.

Bredden af det udpegede areal til omdannelse varierer fra
20 til 40 m, inklusive det gstlige fortovsareal langs Strandvej-
en, der forlgber 5-6 m over havnens niveau. Hojdeforskellen
optages af en skraning med traser, som indrammer Strand-
vejen og skaermer for udsyn over det blandede billede af
erhvervshebyggelser, trafikanleeg og oplagspladser pa havne-
arealerne.

Langs skraningens fod findes mindre, beplantede arealer,
af hvilke det lille anleeg omkring Skt. Nicolaus Kilde er det
vaesentligste af interesse for offentligheden. Midt pa streek-
ningen afbrydes det beskrevne profil af betonindfatningen,
hvor Marselis Boulevards tunnelanleg munder ud i havneni-
veauet.

P4 dette grundlag er Helhedsplanens opgave af en anden
art end i de gvrige, mere direkte byrelaterede afsnit. De ek-
sisterende erhvervsbebyggelser og Sgvernets Operative
Kommando umiddelbart gst for den sydlige del af strakning-
en vil kun p& meget langt sigt eventuelt kunne forventes at
indga i en byomdannelse.
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En udbygning med cyklesti af den eksisterende feerdsels-
mulighed for fodgeaengere, fortovet langs Strandvejen, er fore-
lpbig den eneste mulighed for et kontinuert forlgb af den gen-
nemgaende, rekreative forbindelse fra nord til syd, som er et
primert element i Helhedsplanen.

Det vandmotiv, der tilstraebes at flge den rekreative for-
bindelse, vil p& denne straekning ikke kunne opné den status
af ‘kanal’, som er en narliggende mulighed inden for de gvri-
ge Byneere Havnearealer. Der vil dog i en ferste fase kunne
tilstraebes et eller flere landskabsarkitektoniske udtryk for
vandmotivet, der med en vis symbolveerdi fuldender den til-
straebte malsatning fra nord til syd.

Det rekreative forlgh er pé& dette grundlag pa kortet vist
ledsaget af en signatur for tilstedevaerelsen af vandmotivet,
der vil kunne bearbejdes varierende med de udfordringer de
enkelte afsnit frembyder. | lighed med kanalmotivet pa Slagte-
husarealet vil en nyttiggerelse af overfladevand fra byen
eventuelt kunne finde sted pé straekningen.

De Bynere Havnearealer

Tangkrogen

Den rekreative forbindelse fra Riis Skov i nord til Marselis-
borgskovene i syd forlgber pa den sydligste streskning langs
Strandvejen og udmunder som landskabselement i strandom-
radet syd for Tangkrogen.

Helhedsplanen forudsastter ikke pa denne straekning en
bestemt udformning af vandmotivet, der generelt ledsager
den rekreative forbindelse. En landskabsbearbejdning vil her
kunne tage afsat i elementer der karakteriserer omradet,
herunder kystens fysiske karakter, foruden den traditionelle
anvendelse af allétraeer langs Strandvejen.

Mgdet mellem land og vand er det karakteristiske oplevel-
sesindhold for den der feerdes i Tangkrogomrédet. De mar-
kante, under de skiftende vejrlig mere eller mindre overskylle-
de kystsikringssten, er et eksempel pa konkrete landskabse-
lementer, som via en bearbejdning kunne tilfgre stiforbindel-
sen et levende element af vand, uden at dette som f.eks. en
kanal eller et bassin er afhangig af fastlagte bund- og over-
fladekoter.

Planen antyder en reekke indrammede felter i forleengelse
af kanaltracéet fra Midtkraftomrédet og den nye plads ved
Skanseparken, som for s& vidt angar bade bearbejdning og
indhold kan gives vidt forgrenede udtryk. Fra lave ferskvands-
bassiner, ‘vade sten’, siv i vand o.lign. til varierede overflade-
behandlinger, sten, sand, lyskilder osv.

Det nord-sydgaende stiforlgh har over Tangkrogen forbin-
delse mod gst til Marselishorg Lystbadehavn, og vil i den sto-
re havnesammenhang fremtidig kunne forleenges 2 km ud i
bugten i form af en promenade pé sydsiden af den nye @st-
havn.




OMRADET IDAG

Trafikforhold

NY INDRETNING AF ADGANG TIL ARHUS HAVN

Marselis Boulevard vil pa sigt udgere hovedadgangen til den
fremtidige Arhus Havn. Herved adskilles de fremtidige adgan-
ge til henholdsvis De Bynaere Havnearealer og den fremtidige
erhvervshavn. Fra hovedadgangen vil der veere videre forbin-
delse ad @sthavnsvej og Oliehavnsve; til eksisterende @st-
havn, ny Containerhavn og planlagte nye havneomrader samt
med forbindelse ad Sydhavnsgade til Oliefabrikkerne, Kornpi-
eren og Mellemarmen.

Der forudseettes i den forbindelse anlaeg af en tunnel i
Marselis Boulevard — tidsmaessigt sammenfaldende med en
fuldsteendig udflytning af Containerterminalen i Nordhavnen.

Bade tunnel under Marselis Boulevard samt krydset Mar-
selis Boulevard/Strandvejen vil skulle tilsluttes havnevejnettet
i et nyt tilslutningsanleeg ved den eksisterende Strandvejstun-
nel. Sidstnaevnte ved en ny vejforbindelse fra krydset (eventu-
elt en rundkersel) pd Strandvejen og frem til krydset @st-
havnsvej/Oliehavnsvej. Sumatravejs tilslutning til @sthavnsve;
vil i en sadan lgsning skulle lukkes, hvorved Sumatravej alene
betjener Marselishorg Lystbédehavn og bebyggelser/funktio-
ner langs vejen.

| forbindelse med en ombygning af denne hovedadgang til
havnen vil godssporet med fordel kunne forlegges fra vestsi-
den til gstsiden af Sydhavnsgade umiddelbart nord for omra-
det, hvor sporet i dag krydser Marselis Boulevard.

Trafikdiagram.

Inspirationsbilleder.

Den rekreative forbindelses forlgb langs Tangkrogen.
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Skanseparken formidler over-
gangen mellem Strandvejens
&ldre karréer og de nyere bolig-
bebyggelser mod syd.

Udsigten over Strandvejen mod
Sydhavnens erhvervsbebyggelse
fra Strandparkens hajere terraen-

niveau.

Marselis Boulevard’s tunnel-
udmunding i krydset Sydhavns-
gade/@sthavnsvej.

P4 sydsiden af den krumme
Psthavnsvej ses havnesporet og
vigesporet for Oliehavnstrafik-
ken, der forlaber mod syd i en
tilgroet kloft mellem havnebe-
byggelsen og Strandvejen.

Sporniveauet set mod syd, til
venstre Spvaernets Operative
Kommando og til hgjre bag
banehegnet parkanlaegget med
Skt. Nicolaus Kilde.

Invitation pa Strandvejens niveau
til bespg i parkanleegget med
Skt. Nicolaus Kilde.

Sumatraveyjs tilslutning til
Strandvejen, hvor en fremtidig
nord-sydgaende rekreativ
forbindelse udmunder i
Tangkrogen. Til venstre
boligbebyggelsen Kildegarden.

Marselisborg Lystbadehavn ved
Tangkrogen har vid udsigt over
bugten og den skovkledte
sydkyst.

De Bynzre Havnearealer
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Citater fra geeldende

HANDLINGSPLAN FOR
DE BYNARE HAVNEAREALER

FORUDSATNINGER FOR FASTLAGGELSE AF
VISIONER OG STRATEGIER

En raekke forudseetninger er lagt til grund for udarbejdelsen af
Handlingsplan for De Bynaere Havnearealer. Forudsetninger-
ne har forskellig karakter. Nogle forudsetninger er indarbejdet
fordi Arhus Byrad tidligere har truffet beslutninger, som har
indflydelse pa planlaegningen, andre forudsatninger er med-
taget, fordi Staten har besluttet — eller planlagger — en kon-
kret udvikling, som har indflydelse pa planleegningen.

FORUDSATNING NR. 1
[OVERORDNEDE HENSYN]

Af Kommuneplan 2001 for Arhus Kommune fremgar, at der
skal tages en reekke principielle hensyn i forbindelse med by-
omdannelsen af De Bynare Havnearealer. Omdannelsen skal
tage udgangspunkt i felgende:

O “At skabe en bedre sammenhang mellem byen og hav-
nen/bugten og mellem de rekreative omrader mod nord
0g syd.

O At respektere de nuvaerende erhverv p& havnen samt at
tage hensyn til deres udviklingsmuligheder.

O At operere med realistiske etaper, der pa en gang forener
hensyn til den overordnede gkonomi, byen, erhvervene pa
havnen og infrastrukturen. Etaperne skal tilretteleegges, sa
der opnas starst mulig fleksibilitet og mulighed for Igbende
justeringer.

O At tage hensyn til udviklingen af en robust infrastruktur.

O At respektere og tage hensyn til miljget og funktionerne
omkring den gamle Fiskeri- og Lystbddehavn samt Tree-
skibshavnen”.

Som supplement til kommuneplanens principielle hensyn er
det forudsat, at Arhus Havn fortsat skal have mulighed for at
blive drevet som en aktiv, udviklingsorienteret og konkurren-
cedygtig erhvervshavn. | den sammenhang bar bemaerkes, at
Nordhavnens omdannelse til byformdl (der henvises til forud-
s&tning nr. 4) aktualiserer behovet for ibrugtagning af nye
arealer i @sthavnen. Det kan séledes fremskynde den udvik-
ling, der er skitseret i regionplanens byhavnsalternativ, se si-
de 38.

FORUDSATNING NR. 2
[OVERORDNET VEJADGANG TIL ARHUS HAVN]

Af ad hoc udvalgets handlingsplan i tilknytning til vedtagelsen
af Masterplanen for Arhus Havn, som blev vedtaget af Arhus
Byrad i december 1997, fremgér blandt andet falgende:

O “at der senest samtidig med den fuldsteendige flytning af
containerterminalen fra Pier 4 til @sthavnen (formentlig
omkring ar 2012), er en feerdighygget, lukket tunnel under
Marselis Boulevard pa streekningen fra havnen til vest for
Skanderborgvej. Anbefalingen skal ses i lyset af, at der i
tilknytning til etape 2, sker en markant endring i trafik-
menstret”, og

O “at projekteringen af tunnelanleegget pdbegyndes senest,
nar der skgnnes at veere 4 &r tilbage til flytningen af con-
taineromsaetningen fra Pier 4 til den nye containertermi-
nal. (Det vil sige, at projekteringen forventes at blive pabe-
gyndt omkring &r 2008)”.
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planleegning

Af hensyn til afvikling af tung trafik til Nordhavnen bygger for-
udsaetningen vedrgrende vejadgang til havnen pa, at den in-
terne havneforbindelse (Nordhavnsgade) opretholdes, inditil
der er sket en fuldsteendig udflytning af den eksisterende
containerterminal. Nar Nordhavnen overgar til byformal forud-
saettes, at den samlede nord-sydgaende trafik langs havne-
fronten kan afvikles pé et vejanleg i terreen med 2 spor i hver
retning i det eksisterende tracé (Kystvejen/Skolebakken).

Hverken trafikale, tekniske eller gkonomiske hensyn taler
for en tunnelleegning af en sédan vejforbindelse pé straeknin-
gen mellem Ngrreport og Europaplads. Barrierevirkninger
mellem eksisterende og nye byomrader forudsaettes primaert
minimeret gennem reguleringer af trafikken og niveaufri
krydsninger for den lette trafik.

FORUDSATNING NR. 3
[GRENABANEN]

Det er lagt til grund, at Grenabanen i dens nuveerende form
(liniefering, tungt materiel) formentlig vil blive opretholdt i en
leengere arraekke. Dette skal ikke mindst ses i lyset af den
fortsatte godstransport til Arhus Havn og Djursland. | samme
retning treekker den statslige aftale af 30. marts 2001 om
udmentning af den statslige pulje til naerbaner ved Arhus og
Aalborg, hvoraf det fremgar, at Grenabanen — narbanebetje-
ning mellem Arhus og Hornslet — skal forbedres/opprioriteres.
Det vil ske i form af fglgende:

O “Hastighedsopgradering fra 30 km/t til 70 km/t pa streek-
ningen Europaplads-@sthanetorvet og fra 75 km/t til 100
km/t pa straekningen @stbanetorvet-Hornslet-Ryomgard.

O Ftablering af transversal med henblik pd samdrift mellem
Odder- og Grenabanen.

O Indsatning af nye narbanetog pa hele streekningen
Arhus-Grenaa.

O Indtil videre MR-materiel som myldretidssupplement”.

Udmentning af naerbanepuljen vurderes at forbedre den kol-
lektive trafik pd streekningen Arhus-Hornslet. En opprioritering
af naerbanen kan imidlertid indebaere, at Grendbanens barrie-
reeffekt mellem havn og by forgges. Barriereeffekten har be-
tydning for kvaliteten og dermed veerdien af omdannelsesom-
raderne. Der er sdledes tale om et reelt dilemma mellem
hensynet til den kollektive trafik (togene) og gnsket om
mindst mulig barriereeffekt.

P4 lzengere sigt — ndr godstogene til Nordhavnen er fier-
net — gges muligheden for en eventuel omdannelse af Grena-
banen, f.eks. i form af at den pa streekningen fra ‘Den Per-
manente’ til Europaplads/Spanien drives som letbane (uden
bomme og afspeerringer).

FORUDSATNING NR. 4
[RESULTAT AF BYPLAN-IDEKONKURRENCEN]

Byplan-idékonkurrencens resultater er blevet inddraget som
inspirationsgrundlag. P& den baggrund er falgende forudsat:

o “Nordhavnen inddrages til byformal.

O Der etableres en rekreativ/'bled’ forbindelseslinie fra nord
til syd.

O Der etableres et havnebyrum med en havneplads ved
Toldboden, eventuelt flankeret af 2 markante byggerier/-
bastioner.”

FORUDSATNING NR. 5
[FARGEPIEREN OG PIER 1]

Ombygningen af Pier 3's sydlige arealer til faergeterminal in-
debar, at Mols-Liniens kombifeerger forlod Faergepieren og
Pier 1 i april 2002. Umiddelbart herefter kan omradet princi-
pielt anvendes til byformal. Indtil der er truffet beslutning her-
om, forudsaettes omradet anvendt til havnerelaterede formal.

KOMMUNEPLAN 2001
— HOVEDSTRUKTUREN

BYOMDANNELSE | FLERE ETAPER

For den kommende byomdannelse er der taget afsat i en
‘grov’ etapedeling, der kun signalerer, hvad der kan tenkes
at blive omdannet pa kortere henholdsvis leengere sigt med
udgangspunkt i de foran anfgrte forudsetninger. 1. etape er
de omrader, der er udlagt til byforméal eller foreslas overfart til
byformal pé det kortere og mellemlange sigt. 1. etape omfat-
ter (se kortet side 36):

Omride 1
- Midtkraftarealerne

Omradet skal farst og fremmest fungere som en zone mellem
erhvervene pa @sthavnen og city- og boligomréderne mod
vest.

Den igangvaerende planlagning for omrédet fortsaettes
med henblik pa realisering af planerne om Filmby Arhus.

Omrdde 2
— Omrddet hag @sthanetorvet og naboarealerne
til Fiskeri-, Lysthade- og Traeskibshavnen

Den eksisterende smabebyggelse forudsattes fastholdt sam-
tidig med, at der &bnes mulighed for integration af ny bebyg-
gelse. Det skal i den sammenhaeng vurderes, om der kan/bgr
etableres et bassin bag ved @sthanetorvet. Syd for Lange-
linieprojektet kan der eventuelt blive tale om supplerende
bebyggelse pa byarealerne, der kan medvirke til en aktivering
af sméskibshavnens sammenhaeng med byen.

Omradet er udlagt til samme formal som hidtil — erhvervs-
formal, fiskerihavn og til rekreative formal sdsom lystbade-
havn, roklub og dykkerklub mv. Generelt gelder, at en om-
dannelse skal respektere miljget og funktionerne omkring den
gamle Fiskeri-, Lystb&de- og Treeskibshavnen.

Omréde 3
- Omrédet fra Norreport til Europaplads,
inklusive Pier 1

Der sigtes mod en omdannelse til et nyt havnebyrum og en
ny havneplads, der via Skolegyde funktionelt haenger sammen
med Bispetorv og Store Torv mv. | den efterfglgende detalje-
rede planleegning foretages en vurdering af fordele og ulem-
per ved hel eller delvis fiernelse af Pier 1 og Feergepieren.

En omdannelse af hele omréde 3 forudsatter, at havnevejen

DET HIDTIDIGE PLANLAGNINGSFORLOB

MASTERPLAN FOR ARHUS HAVN

Masterplan for udbygning af Arhus Havn behand-
les af Byradet i december 1995.

VVM RAPPORT OM UDVIDELSE AF
ARHUS HAVN OG REGIONPLANTILLEG NR. 1
TIL REGIONPLAN 97

P4 baggrund af en revideret Masterplan udarbej-
des en VWWM-rapport (maj 1997) der belyser miljg-
konsekvenserne af en eventuel havneudbygning
samt et regionplantilleeg (august 1997) om udvi-
delse af havnen. VWM-rapport og regionplantilleeg
fremlaegges samlet til offentlig debat i efteraret
1997. Regionplantilleegget vedtages endeligt i
marts 1998.

TILLAG NR. 131 TIL KOMMUNEPLANEN
VEDRGRENDE UDVIDELSE AF ARHUS HAVN

Forslag til kommuneplantillzeg vedrgrende udvidel-
se af Arhus Havn fremlagges offentligt i efteraret
1997 og vedtages endeligt af Byradet december
1997. Samtidig vedtager Byradet Handlingsplan i
tilknytning til Masterplanen, som blandt andet
vedrgrer den sydlige vejforbindelse til havnen.

OFFENTLIG DEBAT OM DE BYN/ARE
HAVNAREALER

| efteraret 1998 gennemfares en offentlig debat
om De Bynare Havnearealer. Det er Byradets in-
tention at der blandt andet p& baggrund af de ide-
ér og synspunkter der fremkommer under den of-
fentlige debat, skal udskrives en byplan-idékon-
kurrence.

BYPLAN-IDEKONKURRENCE

| efteraret 1999 gennemfares en byplan-idékon-
kurrence. Kommunen modtager 150 bidrag, hvoraf
en vasentlig del er fra udlandet. Dommerkomiteén
udveelger ét til 1. preemie, to til 2. praemie og to til
3. preemie. Desuden indkebes fem forslag og altsa
i alt udpeges ti, hvis ideér kan legges til grund for
det videre arbejde.

RESULTATET AF KONKURRENCEN OM
DE BYNARE HAVNEAREALER TIL DEBAT

De ti udpegede forslag fra byplan-idékonkurren-
cen fremleegges til offentlig debat maj-juni 2000.

KOMMUNEPLAN 2001 0G HANDLINGSPLAN
FOR DE BYNARE HAVNEAREALER

| december 2000 godkender Byradet forslag til
Kommuneplan 2001 til offentlig fremlaeggelse.
Byradet beslutter i den forbindelse at der samtidig
med vedtagelsen af kommuneplanen skal vedta-
ges en sa&rskilt handlingsplan for udviklingen af
De Bynare Havnearealer.

Byradet vedtager i december 2001 Kommuneplan
2001 samt Handlingsplan for De Bynaere Havne-
arealer endeligt.

De Bynzre Havnearealer




ikke leengere er ngdvendig. P4 det korte sigt vil der dog kun-
ne ske en udvikling p& dele af omradet, . eks. omradet om-
kring Honngrkajen. Det samlede omrade er givet status som
Cityformal.

De angivne omdannelsesmuligheder for omraderne 1-3
forudseetter, at der udarbejdes sével kommuneplantillaag som
lokalplaner, for udnyttelse af byggemuligheder mv. kan finde
sted.

2. etape er de omréder, der pé leengere sigt forventes at
kunne indgé som fremtidige omdannelsesomréader. 2. etape
omfatter:

Omrdde 4
- Nordhavnen og Pier 2

Der sigtes mod, at Nordhavnen og Pier 2 omdannes til nye
bydele med en blanding af erhverv, boliger og andre citynaere
formél.

Det vil nzermere blive undersggt, hvordan der kan igang-
seettes en etapevis omdannelse, herunder eventuelt om der
kan ske en udbygning pa det kortere sigt pa dele af arealer-
ne.

Omrdde 5
~ Fra Slagtehusarealerne til Tangkrogen

Omrédet skal ferst og fremmest fungere som en zone mellem
erhvervene pa @sthavnen og boligomraderne mod vest. Pa
sigt kan der blive tale om at disponere dele af arealerne til et
grent streg med spredt bebyggelse til erhvervsformal. Herud-
over forudsattes de vaesentlige eksisterende bebyggelses-
strukturer bevaret.

HANDLINGSPLAN FOR
DE BYNARE HAVNEAREALER

STRATEGIER

1 Den gnskede udvikling pd De Bynaere Havnearealer her-
under udvikling af Nordhavnen fremmes mest muligt ved,
at der hurtigst muligt igangsettes konkrete initiativer pa
de omrader, hvor der ikke er konkrete forhold, der taler
imod en hurtig igangsatning.

2 Udviklingen af De Bynaere Havnearealer tilretteleegges som
en kontinuerlig proces, hvor der hele tiden er gang i et el-
ler flere delprojekter/udviklingsarbejder.

3 Omdannelsen af De Bynare Havnearealer til byformal sker
i et afbalanceret tempo bade af hensyn til havnen som er-
hvervsvirksomhed (fysiske og @konomiske muligheder og
begraensninger) og af hensyn til den generelle byudvikling
i Arhus, herunder hvor mange nye boliger er der pa &rsba-
sis gnske om og behov for, og hvor skal de placeres (hav-
nen, godshanearealerne eller andre steder).
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4 Der etableres en rekreativ/‘blgd’ forbindelseslinie fra nord
til syd. Forbindelseslinien har forskellige udtryksformer pa
de enkelte delomrader saledes, at den pa bedst mulig ma-
de (arkitektonisk, funktionelt mv.) passer ind i det gvrige
by- og havnemiljp. Som hovedprincip indeholder forbindel-
seslinien et stiforlgb for de blgde trafikanter.

5 P4 sigt skabes et nyt havnebyrum med plads til havneakti-
viteter og en havneplads, som bliver et af de vigtigste rum
i byen. Rummet og pladsen vil vaere naturlige lokalise-
ringsmuligheder for publikumsorienteret byggeri. | den
sammenhang forudsattes, at man som udgangspunkt
holder fast i vinderforslagets idé om at etablere 2 markan-
te byggerier/bastioner i omrade 3, jvf. kortet (side 36). Det
forudseettes dog, at det er foreneligt med havnens aktivite-
ter (hurtigfeerger, krydstogtskibe mv.) samt KFK’s og DLG’s
virksomhed. Mellemarmen skal saledes fastholdes som et
omrade til havneerhverv. Det forudsaettes ligeledes, at Pier
2 bevares, og at de 2 bastioner etableres i nye byggefelter
dels syd for Pier 2 og dels ud for Europaplads.

STRATEGI FOR OKONOMISK BAREDYGTIGHED

6 Omdannelsen af De Bynare Havnearealer sker i et reali-
stisk tempo for at skabe gkonomisk beaeredygtighed bade
pé kort og langt sigt for havnen, kommunen og potentielle
investorer.

Muligheder og begraensninger for en etapevis omdannelse
undersgges.

STRATEGI PA INFRASTRUKTUROMRADET

7 Grendbanen integreres i omdannelsen af De Bynaere Hav-
nearealer og dens barriereeffekt mellem by og havn sgges
pa leengere sigt minimeret, f.eks. i form af at den pa
streekningen fra ‘Den Permanente’ til Europaplads/Spanien
drives som letbane (uden bomme og afsparringer).

8 Der arbejdes fortsat for at fa etableret en tunnel under
Marselis Boulevard, herunder at fa tilvejebragt finansie-
ring.

9 Der arbejdes for en nord/sydgéende vejforbindelse — i det
eksisterende tracé (Kystvejen/Skolebakken) dvs. mellem
husfacader og Grendbanen — med et tvaersnit, der inde-
holder kgrebanearealer med 2 spor i hver retning. Forma-
let med denne vejforbindelse er at betjene lokal trafik og
trafik til og fra City. Bortset fra busser og ngdvendige vare-
leverancer skal vejforbindelsen ikke baere vaesentlig tung
trafik. Vejens fysiske udformning skal dels sikre, at den
ikke er attraktiv for gennemkerende trafik, dels reducere
barrierevirkningen for fodgaengere mellem by og havn.
Gennemkgrende trafik mellem nord og syd forudsettes
flyttet til ringgade-/ringvejssystemerne.

10 Der arbejdes for at sikre en vis parkeringskapacitet i til-
knytning til De Bynare Havnearealer. Det skal ske i form
af 1-2 enkeltstdende og let tilgaengelige p-anlaeg centralt i
forhold til City.

11 Der etableres niveaufrie overgange mellem by og havn for
de blgde trafikanter.

De Bynere Havnearealer
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STRATEGI FOR BY- 0G HAVNEMILJOET
SAMT TILGANGELIGHED

12 Det rekreative, bebyggelsesmassige og funktionelle sam-
spil mellem by og havn sikres blandt andet ved, at udvalg-
te havnefunktioner forbliver pa De Bynaere Havnearealer.

13 Det nuveerende miljg og funktionerne i og omkring den
gamle Fiskeri- og Lystbadehavn samt Traeskibshavnen re-
spekteres.

14 | alle omrader, der omdannes til byformal, sikres offentlig
adgang til udendgrs arealer, 0gsa hvor der eventuelt gives
mulighed for erhvervshyggeri.

STRATEGI FOR ASTETISK KVALITET

15 Placering og udformning af nyt byggeri afvejes i forhold til
udsigten over havn og bugt fra den eksisterende by.

16 De bygningsmeaessige kvaliteter omkring Toldboden og
Pakhus 13 underbygges og bevares.

17 Etablering af byrum og opfgrelse af nyt byggeri forudseet-
tes at ske under iagttagelse af hgje kvalitetskrav og pa en
sddan made, at omgivelser og bebyggelse udger en hel-
hed.

REGIONPLAN 2001

Arhus Amt har i Regionplanen under Retningslinier for udvi-
delse af Arhus Havn opstillet forudsastninger for en mulig by-
orienteret anvendelse af Nordhavns- og inderhavnsarealerne.

En mere bynaer anvendelse af disse omréader forudsatter
dels, at der i kommuneplanen fastleegges rammer med sigte
pé at opné et forbedret samspil mellem havn og by, dels at
der udleegges yderligere havnearealer sydgst for @sthavnen, i
princippet som vist pa kortet herunder. Arealudiaegget er ikke
medtaget i Kommuneplan 2001.

Regionplan 2001 Arhus Amt. Alternativ 5, Byhavnen.



Fiskeri-, Lystbade- og Traeskibs-
havnens miljo skal ifelge Kom-
muneplanen i princippet bevares
0g respekteres. Bevaringsele-
menterne er foruden de topogra-
fiske — beliggenheden i by- og
bugtlandskabet — en dimensio-
nering og udformning af byg-
ninger og anleg, der harmonerer
med sméskibssejladsens rekrea-
tive savel som erhvervsmassige
Karakter og funktioner.

Smaéskibshavnenes neermiljo er
et udtryk for de behov, som bad-
ejerne har for vaerksteds-, op-
lagrings- og arbejdsfaciliteter pd
land. De fremtreeder ofte med en
relativt fordringslos karakter og
ma forudses lebende at kunne
andres, skifte plads og forbed-
res i forbindelse med naturlige
omdannelser af havneomrédets
landarealer.

Toldbodomrédets historiske og
arkitektoniske miljo er primart
sikret gennem bygningsfredning.
Helhedsplanen respekterer om-
rddets karakteristiske relationer
til den bagved liggende by —
samt anlpbsmuligheder for sma
og mellemstore skibe — gennem
velafvejet proportionering og
dimensionering af nye anlag og
bebyggelser i Havnebyrummet.

Udlgbet af Arhus A i havnen er
bevaret som et topografisk vid-
nesbyrd om den oprindelige &-
udmunding, hvorfra havnebyen
har udviklet sig gennnem sin
10004érige historie. Her var indlg-
bet til Ahavnen, og her er idag
stedet hvor de fysiske anleg
skifter karakter fra dens urbane
kanalindretning til robust havne-
bygning, med plads til lodsbad,
sleebebéde m.v.

Midtkraftomradet rummer spor
af byens forste forsyningsteknik,
der var naert knyttet til havnens
tunge transportanleeg. Her er
Kulturhistorien — meget konkret i
form af bevarede turbinehaller
og en tidligere krankonstruktion
fra elektricitets- og gasveerker-
nes kuldepoter — med til at ind-
ramme en ny bydel.

‘Restaurationen paa Kveaegtorvet’
fra 1907 er en velbevaret rest af
det tidligere Kvaegtorvsmiljo. Her
samledes slagtere, dyrleger og
kreaturhandlere pa markeds-
dagene. Overetagen blev tilfajet
ved Landsudstillingen i 1909.
Bygningen er kulturhistorisk
bevaringsveardig i samme grad
som dens nuvarende navn, der
er et resultat af folkeviddet —
‘Restaurant Kohalen’.

Tangkrogen er landskabsmaes-
sigt og funktionelt et betydnings-
fuldt element i byens topografi.
Med sin vide bugtudsigt og ka-
rakter af offentlig falled teet pa
bymidten er den et miljo af vee-
sentlig helhedsinteresse, der
gennem dret skifter mellem ufor-
styrret ro med lejlighedsvis dra-
geflyvning og hektisk aktivitet pd
dage med folkelige arrangemen-
ter.

De Bynzre Havnearealer




Det videre forlab

OFFENTLIG DEBAT
FRA 19. FEBRUAR TIL 16. APRIL 2003

Helhedsplanen var offentligt fremlagt som forslag i perioden 19. februar
-16. april 2003 og blev vedtaget endeligt af Arhus Byrad den 24. sep-
tember 2003.

Debatperioden resulterede i 80 bidrag, der spender fra overordnede
kommentarer og synspunkter til mere detaljerede og konkrete forslag.
De sidstnavnte vil indga i overvejelserne i forbindelse med den videre
planleegning — uden at der dog er taget stilling til, om de enkelte forslag
kan imgdekommes.

OPFOLGNING PA HELHEDSPLANEN
EFTERAR 2003

| forlengelse af Byradets endelige vedtagelse af helhedsplanen vil der
blive iveerksat folgende aktiviteter:

o l|gangsetning af udarbejdelse af kommuneplantilleg og forslag til
lokalplan for omrédet ved @stbanetorvet og naboarealerne til Fiskeri-
og Lystbadehavnen.

o Udarbejdelse af konkret forslag til, hvordan der kan arbejdes videre
med planlegningen og udviklingen af omradet omkring den nye
havneplads og det nye havnebyrum.

© lgangsatning af udarbejdelse af kvalitetshandbog for byggeri,
udenders anlaeg, skiltning og grenne strukturer.

2004

O Byradet vedtager forslag til kommuneplantilleg og lokalplan for
omradet ved @stbanetorvet og naboarealerne til Fiskeri- og Lyst-
bédehavnen. Som bilag hertil fremleegges kvalitetshandbogen.

o Offentlig debat om forslag til kommuneplantilleeg og lokalplan for
omradet ved @stbanetorvet og naboarealerne til Fiskeri- og Lyst-
bédehavnen.

O Byradet vedtager kommuneplantilleg og lokalplan for omradet ved
@stbanetorvet og naboarealerne til Fiskeri- og Lystbadehavnen.

2005 0G ARENE FREMOVER

Udarbejdelse og fremlaeggelse af plandokumenter for andre dele af De
Bynere Havnearealer.

INFORMATIONSCENTER

Arhus Kommunes Informationscenter Nordhavnsgade 10 ligger midt i
De Bynere Havnearealer.

Informationscentret vil vaere ramme om information, meder, udstillinger
mm. i de kommende faser af planleegnings- og udviklingsforlgbet ved-
rerende De Bynaere Havnearealer.

Informationscentrets &bningstider i forbindelse med fremlaeggelse af
planer til videreudvikling af Helhedsplanens idéer vil blive annonceret
sammen med offentliggerelsen af planerne.

Nar Informationscentret er &bent, er der mulighed for at se Helhedspla-
nen udstillet pa plancher, tale med medarbejdere og eventuelt aflevere
skriftlige bidrag direkte pa de opstillede computere. En arbejdsmodel i
mal 1:500, der har sin plads i Informationscentret, giver mulighed for at
fa en rumlig oplevelse af Helhedsplanen og de efterhanden mere kon-
krete planer for de enkelte afsnit.

YDERLIGERE OPLYSNINGER FAS HOS

Afdelingsarkitekt Niels-Peter Mohr
Stadsarkitektens Kontor

TIf. 8940 2620

Afdelingsarkitekt Carsten Rasmussen
Stadsarkitektens Kontor

TIf. 8940 2700

E-mail: sa@aarhus.dk

Helhedsplanen findes pa Arhus Kommunes hjemmeside:
www.aarhus.dk/kommune

Heftet kan kebes hos Kommune Information. Pris: kr. 20,-



